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1 Uvop

Ovérena technologie zplsobl oprav nednosnych okraji vozovek a rozsieni vozovek s vyuzitim
vysokopevnostnich kompozitnich material byla v ramci projektu vyvijena a testovana na zkusebnich
usecich. Vletech 2022 - 2023 bylo provedeno nékolik pokusnych useki s opravou netdnosnych okrajt
vozovky, které byly postupné vyhodnocovany a ovéreny. Jedna se o testovaci sekce:

e [II/3983 Preskace — Tavikovice
e Ucelova komunikace U Sekery (Devét Skal)
e Silnice I11/36823 Kuncina-SuSice

Nova technologie oprav netinosnych okraji vozovKy je postupné ovérovana v ramci pokusnych usekt
in situ. V roce 2021 byl aplikatnim garantem SUS JmK realizovan pokusny usek silnice I11/3983
Preskace - Tavikovice, kde byla technologie opravy vozovky s pokleslymi a netinosnymi okraji poprvé
odzkousena. Dale byl proveden pokusny usek ucelové komunikace U Sekery v okoli Heralce, kde byl
ptivodni kryt z penetracniho makadamu rozsifen na tkor ptivodni nezpevnéné krajnice. V roce 2022
byla realizovana dalsi testovaci sekce silnice III. tfidy u obce Kuncina v Pardubickém kraji, kde doslo
také k pouziti vyztuznych m¥izi pro vyztuzeni neinosnych okraja.

2 POPIS TECHNOLOGIE

Technologie byla postupné optimalizovana a na zkuSebnim dseku Kuncina byla ovéfena v redlnych
podminkach in-situ. Ve spolupraci s Cestmistrovstvim Moravska Tiebova (Aplikacni garant SUS
Pardubického kraje) byl proveden zkusSebni usek Kuncina, kde byla pouzita samoadhezni miiz
TAV 1 SAM na ptvodni nezpevnéné a pokleslé okraje vozovky.

2.1 POUZITE MATERIALY
Pro pouzitou technologii na testovacim iseku byly pouzity nasledujici materialy:

e emulze pro spojovaci postiik 60% modifikovana (v davkovani 0,3 kg/m2 zbytkového asfaltu po
vyStépeni);

e samoadhezni vyztuzna miiz TAV 1 SAM s tahovou pevnosti 50 kN /bm (dle specifikace v tab. 1);

e asfaltova vrstva pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50/70;

e asfaltova smés pro lozni vrstvy ACL 16+ 50/70 (na vyrovnavaci vrstvu).

vV

Vlastnosti samoadhezni vyztuzné mrizZe

Vyztuzna sklo-vlaknita geomfiz s pevnosti min. = (50 kN/m x 50 kN/m) je m¥iz pletena z vysoce pevnych
skelnych vldken potazenych teplotné stabilnim elastomerovym polymerem s bodem taveni vice nez
220 °C. Ochrana pred poskozenim v pribéhu instalace, pojezdu mechanizace a pokladky asfaltové
vrstvy musi byt prokazana zkougkou poskozeni dle CSN EN ISO 10722 s vysledkem min. 80 %. GeomfiZ
musi mit samolepici funkci splilujici prilnavost k povrchu min. 2 150 N dle testovaci metody
CSN EN 13596 bez nutnosti pouziti dodate¢ného mnoZstvi spojovaciho posttiku. Pfilnavost k povrchu
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je nutno ovérit i na stavbé po aplikaci a dosazena hodnota ptilnavosti musi byt min. = 90 N. Vyrobek

musi byt plné recyklovatelny a frézovatelny.

Tabulka 1 Technickd specifikace samoadhezni vyztuzné mfize

. TAV 1 SAM
Vlastnosti Jednotka Typ 50/50 Metoda
Velikost ok (stied - stied) mm 225x25 -
Typ ochranného natuzeni skelnych vlaken - Teplotné s,tabllm
elastomerovy polymer
Bod méknuti ochran{leho povlaku skelného oC - 220 CSN EN ISO 3146
vlakna
Sila v tahu do poruseni -
(MD x CMD) 1 kN/m >250x50 CSN EN ISO 10319
ProtaZeni do poruseni o -
(MD x CMD) D % <3x3 CSN EN ISO 10319
Zbytkova sila do poruseni po poskozeni % =80 CSN EN IS0 10722
Pfilnavost k povrchu N 2150 CSN EN 13596
Alkalické odolnost % - CSN EN 14030

Vysvétlivky: 1) MD - ve sméru pokladky, CMD - pri¢né k pokladce

9%

2.2 PRIKLADY POUZITi VYZTUZNYCH MRiZi NA OKRAJICH VOZOVEK - PRICNE REZY

Vv

V nasledujicich obrazcich (Obr. 1 az Obr. 5) jsou zobrazeny piiklad pouziti vyztuzné mriZe na okraji

vozovek.

Priklady pouziti vyztuzné mriZe pro opravu neunosnych okrajii vozovek

NK JP
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PUVODNI KRYT VOZOVKY

ODFREZOVANI PORUSENE OBRU

DOSYPANI A ZI

KRAJNICE NENAMRZAVYM

OHUMU!
PUVODNI TEREN l
STAVAJICI_ KONSTRUKCE VOZOVKY
- OBRUSNA VRSTVA ACO 11 50 mm
[~ PENETRACNI MAKADAM PMH
' NESTMELENE PODKLADNI VRSTVY (30)
= 50/70
- )STRIK M ASFALTOVOU EMULZI ! 0,3 kg/m? {
|- SAMOADHEZNI SKLOVLAKNITA MRIZ SE SILOU V TAHU DO PORUSENI 50 kN/m x 50 kN/m, dle specifikace v tab. 1
J PRO LOZNI VRSTVY ACL 16+ 50/70 . 40 - 60 mm
U PS—EA /m? €SN 7
! NY POVRCH VOZOVKY
VKA Z PENETRACNIHO MAKADAMU PMH
— PUVODNI NESTMELENA VRSTVA )]
Obr. 1 Pfiklad pouZiti vyztuzné mfize na poruseném okraji vozovky
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DOSYPAN| A ZHUTNENI NEZPEVNENE ‘
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PUVODNI TEREN

STAVAJICI KONSTRUKCE VOZOVKY

[~ OBRUSNA VRSTVA ACO 11 50 mm
= PENETRACN| MAKADAM PMH
— NESTMELENE PODKLADNI VRSTVY (30)
KONSTRUKCE ZESILENI VOZOVKY
I ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 114 50/70 #l. 40 mm CSN 73 8121
I SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMULZI PS—EAM 0,3 kg/m? €SN 73 8129

I SAMOADHEZNI SKLOVLAKNITA MRIZ SE SILOU V TAHU DO PORUSENI 50 kN/m x 50 kN/m, dle specifikace v tab. 1

- VYROVNAVKA Z ASFALTOVEHO BETONU PRO LOZNI VRSTVY ACL 16+ 50/70 1l. 40 — 60 mm SN 73 8121
- SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS—EA 0,5 kg/m? SN 73 6129
- OCISTEN? FREZOVANY POVRCH VOZOVKY
I~ PUVODNI VOZOVKA Z PENETRACNIHO MAKADAMU PMH
— PUVODNI NESTMELENA VRSTVA 50
Obr. 2 Priklad pouZiti vyztuzné mfize na celou polovinu vozovky
vz viis s v s v.ry vy s
Priklady pouziti vyztuZzné mriZe pro rozsireni vozovek
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| ODFREZOVANI PORUSENE OBRUSNE VRSTVY
DOSYPANI A ZHUTNENI NEZPEVNENE
PRESAH VYZTUZ. MRIZE MIN. 0,5 m KRAINICE NENAMRZAVYM MATERIALEM
| E OHUMUSOVANI A OSETI
©2,5%
E—.--M‘
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4 .40
S =+
< :
= min. 0,50
STAVAJICI KONSTRUKCE VOZOVKY +—+
|- OBRUSNA VRSTVA ACO 11 50 mm
= PENETRACNI MAKADAM PMH
"~ NESTMELENE PODKLADNI VRSTVWY | (3D)
KONSTRUKCE ZESILENI VOZOVKY
- ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 11+ tl. 40 mm SN 73 6121
(ZESILENI VOZOVKY)
- SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMULZI PS-EAM 0,30 ko/m? SN 73 6129
[~ SAMOADHEZNI SKLOVLAKNITA MRIZ SE SILOU V TAHU DO PORUSENI 50 kN/m x 50 kN/m, dle specifikace v tab. 1
- VYROVNAVKA Z ASFALTOVEHO BETONU PRO LOZNI VRSTWU  ACL 16+ tl. min. 50 mm &SN 73 6121
[ SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS-EA 0,26 kg/m? &SN 73 6129
- ASFALTOVY BETON PRO PODKLEDNI VRSTVU ACP 22 tl. min. 60 mm SN 73 6121
- SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS-EA 0,26 kg/m? SN 73 6129
I NESTMELENA PODKLADNI VRSTVA 3 t. min 150 mm SN 73 6126-1
' NESTMELENA PODKLADNI VRSTVA 3 tl. min 150 mm SN 73 61261
Obr. 3 Priklad pouziti vyztuzné mfize pfi rozsifeni vozovky na tkor plvodniho prikopu
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I ODFREZOVANI PORUSENE OBRUSNE VRSTVY

DOSYPANI A ZHUTNENI NEZPEVNENE
KRAINICE NENAMRZAVYM MATERIALEM

OHUMUSOVANI A OSETI

&
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c
€ min. 0,50
STAVAJICI_KONSTRUKCE VOZOVKY
|- OBRUSNA VRSTVA ACO 11 50 mm
[~ PENETRACNI MAKADAM PMH

— NESTMELENE PODKLADNI VRSTVY (30)
KONSTRUKCE ZESILENI VOZOVKY

[~ ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 11+ t. 40 mm CSN 73 6121
(ZESILENI VOZOVKY)

- SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMULZI PS—EAM 0,30 kg/m? CSN 73 6129
- SAMOADHEZNI SKLOVLAKNITA MRIZ SE SILOU V TAHU DO PORUSENI 50 kN/m x 50 kN/m, dle specifikace v tab. 1

= VYROVNAVKA Z ASFALTOVEHO BETONU PRO LOZNI VRSTVU ACL 16+ tl. min. 50 mm €SN 73 6121
|- SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS—EA 0,26 kg/m? CSN 73 6129
|- ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVU ACP 22 tl. min. 60 mm CSN 73 6121
- SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS-EA 0,26 kg/m? CSN 73 6129
[~ NESTMELENA PODKLADNI VRSTVA ] tl. min 150 mm CSN 73 6126-1
— NESTMELENA PODKLADNI VRSTVA % tl. min 150 mm CSN 73 6126-1

Obr. 4 Priklad pouZiti vyztuzné mfize pfi rozsireni vozovky na tkor plvodniho prikopu — mfiz na celou polovinu vozovky
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| ODFREZOVANI PORUSENE OBRUSNE VRSTVY

DOSYPANI A ZHUTNENI NEZPEVNENE
KRAINICE NENAMRZAVYM MATERIALEM
OHUMUSOVANI A OSETI

PRESAH VYZTUZ. MRIZE MIN. 0,5 m

STAVAJICI KONSTRUKCE VOZOVKY

= OBRUSNA VRSTVA ACO 11 50
= PENETRACNI MAKADAM PMH
— NESTMELENE PODKLADNI VRSTVY (30)

KONSTRUKCE ZESILENI VOZOVKY

[~ ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 11+ 1. 40 mm CSN 73 6121
(ZESILENI VOZOVKY)

- SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMULZI PS—EAM 0,30 kg/m2 CSN 73 6129
I~ SAMOADHEZNI SKLOVLAKNITA MRIZ SE SILOU V TAHU DO PORUSENI 50 kN/m x 50 kN/m, dle specifikace v tab. 1

I~ VYROVNAVKA Z ASFALTOVEHO BETONU PRO LOZNI VRSTVU ACL 16+ tl. min. 50 mm CSN 73 6121
L SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS-EA 0,26 kg/m? SN 73 6129
[~ ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVU ACP 22 tl. min. 60 mm CSN 73 6121
- SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS—-EA 0,26 kg/m2 CSN 73 6129
[~ NESTMELENA PODKLADNI VRSTVA ) tl. min 150 mm CSN 73 6126-1
— NESTMELENA PODKLADNI VRSTVA S tl. min 150 mm 8SN 73 6126-1

Obr. 5 Priklad pouziti vyztuzné mfize na okraji vozovky v zarezu s rozsifenim plvodniho pfikopu
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2.3 OBECNY POSTUP PROVADENYCH PRACI
Priprava vozovky
1. Musibyt posouzen skutecny stav povrchu a vSechny potirebné opravy musi byt provedeny v souladu
s pokyny pro udrzbu.
2. Vytluky a trhliny v $ifi od 3 mm do 6 mm musi byt vyplnény asfaltovou smési vhodnym zpiisobem
podle typu vady. Veskeré nerovnosti vozovky musi byt vyrovnany.
3. Pred instalaci geomfiZe je nutné povrch mechanicky ocistit zametenim a vysatim; musi byt bez
olejovych nebo mastnych skvrn, vody, vegetace, pisku, prachu, zeminy a jinych necistot.
4. Teplota povrchu vozovky pii instalaci vyztuzné geomrize musi byt v rozmezi 5 °C az 40 °C
av souladu s teplotnim rozsahem stanovenym pro pokladku asfaltovych vrstev.
5. Geomfiz se nesmi instalovat, pokud zavady nebyly odstranény a nebo za deste.

VSeobecné podminky pro aplikaci geomrize

10.

11.

Aplikaci musi provadét osoba, pripadné firma proskolena a certifikovana dodavatelem.

Pokladka musi byt provedena podle instala¢niho navodu vyrobce.

Geomfriz musi byt aplikovana v roviné bez vin a zahybu. K pritlaceni a vyhlazeni povrchu lze pouzit
smetak. Ve smérovych obloucich se musi vyztuz prefiznout a prekladat dalsi pas ve sméru jizdy
finiSeru (systém prekryti Sindel).

Spojeni konct roli se musi pirekryvat minimalné 50 mm a maximalné 200 mm, piesah pasti mriZe na
stranach musi byt minimalné 50 mm a maximalné 200 mm, pokud vyrobce nestanovi jinak.
Geomfrize lze pokladat pres kanalizacni Sachty, vpusti atd. Po poloZeni je nutné tuto ¢ast vyriznout.
ZvInéni s rizikem vicenasobného prekladu musi byt profiznuto, aby byla zajisténa spravna poloha
vyztuze bez dalSiho zvinéni a pieloZeni. Toto zvinéni nelze bez proriznuti odstranit ptitlacenim
asfaltové smési k povrchu.

Pred pokladkou asfaltové vrstvy smi pres geomfiiz jezdit pouze stavebni a zachranna vozidla
rychlosti do 20 km/h. Pokud dojde k poskozeni vlivem pohybu vozidel, je nezbytné vyménit
poskozené sekce za nové podle doporuceni vyrobce.

Prrekryvna asfaltova vrstva se poklada aZ po vystépeni spojovaciho postriku.

Geomiiz musi byt prekryta asfaltovou vrstvou v souladu s montaznim navodem vyrobce, doporucuje
se do 24 hodin od aplikace.

V pripadé potreby lze nanést na geomiiz tenkou vrstvu vody nebo jemného kameniva, aby se
zabranilo pirenosu a ulpivani spojovaciho postriku na pneumatiky stavebnich strojt.

Minimalni tlouStka krytové vrstvy nad geomfiizi je 40 mm pfi aplikaci na hladky/ rovny povrch
(vyrovnavku)

Aplikace geomfize

Samolepici geomftiz se aplikuje na rovny novy povrch nebo jen mirné poSkozeny stavajici povrch bez
nutnosti pouziti spojovaciho postriku a dalSich kotevnich prvki. Lepici vrstva se pouziva k upevnéni mrize
k povrchu. Samolepici vrstva na spodni strané vyztuzné geomiiZze musi byt poloZena doli smérem
k povrchu. Funkce lepidla se aktivuje tlakem - napt. valcem. Zkouska adheze musi byt provedena ihned po
aplikaci. Prilnavost geomriZe k povrchu lze zmérit tahem zavésné vahy, pricemz hacek vahy se umisti pod
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vaznym bodem nalepené geomfize. Musi byt dosazeno min. hodnoty = 90 N. Po poloZeni geomfize se
spojovaci postiik nanasi pouze v navrhovém mnoZstvi, aby bylo zajiSténo spojeni asfaltovych vrstev.
Asfaltovy kryt se aplikuje po tplném vystépeni emulze. Minimalni tloustka krytu je po zhutnéni 40 mm.

v

Test adheze mriZe k povrchu

Zkouska adheze slouzi ke kontrole pripevnéni samolepici geomfiiZe, ¢i geokompozitu se sklovlaknitou
geomfizi k povrchu stavajici vozovky nebo k nové poloZené vrstvé (vyrovnavky).

1 Na asfaltovou vrstvu, ktera predstavuje podklad pro pokladku, se polozi 1 m2? samolepici
sklovlaknité miize nebo kompozitu s potiebnym mnozstvim spojovaciho postriku.

2 Adheze samolepici sklovlaknité geomfiZze se aktivuje prejetim valcem nebo aplikaci
dostatecného tlaku.

3 ZkousSka adheze se provadi pomoci kalibrovaného pruzinového siloméru (nebo zavésné vahy).
Hacek siloméru je tireba umistit pod stfed spoje pramencti (vazny bod) - viz obr. Obr. 6)

4 Pri méfeni stoji métici osoba v dostatecné vzdalenosti od zasunutého hacku a tahne svisle nahoru,
dokud se miizka nebo kompozit neza¢ne odlepovat od povrchu asfaltové vrstvy.

5 Vysledek méreni se zaznamenava v jednotce sily (Newtonech), pii pouziti zavésné vahy v jednotce
hmotnosti (kilogramech)

6 Pokud se dosahne hodnoty min. 90 N (cca 9,17 kg) nebo vice, je pozadovana hodnota adheze splnéna
apokladani samolepici geomiiZe nebo geokompozitu mlze pokracovat. Tato hodnota = 90 N
zajiStuje, Ze se instalovand geomfiZ neposouvd/nesmyka a je bezpecna pro pohyb stavebnich
automobili po aplikované geomrizi. Pokud je vysledek mensi nez 9 kN, nesmi se pokracovat
v instalaci m¥iZe bez provedeni ptislusnych opatieni (napf. ¢isténi povrchu). V ptipadé neuspokojivé
adheze geokompozitu je nutné ovérit typ, davkovani a dobu stépeni emulze.

7 Pokud ani po provedenych opatirenich nedosdhne samolepici miiZ poZzadované prilnavosti, nelze
vyrobek hodnotit jako samolepici a musi byt nahrazen jinym funk¢nim vyrobkem.

8 Zkouska se provadi také jako kontrolni na min. kazdych 1000 m? poloZzené geomiiZe nebo
geokompozitu. Pfed prekrytim asfaltovou smési nesmi byt hodnota ptilnavosti u Zadné ze zkouSek
nizsi nez stanovené pozadované hodnoty.

Obr. 6 Ukdzka provadéni zkousky adheze vyztuzné mtize k povrchu vozovky
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2.4 POSTUP PROVADENYCH PRACI NA ZKUSEBNIM USEKU KUNCINA

v.rv

Vyztuzna samoadhezni mtiZ byla pouzita v rolich $itky 2,0 m.

Postup praci

A

Odfrézovani porusenych asfaltovych vrstev na okrajich vozovky, piip. v celé $iti vozovky;
Pokladka vyrovnavaci vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ 50/70 v potiebné
tloust’ce, min. 40 mm;

Instalace samoadhezni vyztuzné sklovlaknité miiZe na vyrovnavaci vrstvu asfaltového betonu
pro loZzni vrstvy ACL 16+ (Sifi mriZe je treba pouzit dle potieby) - Obr. 7;

na miiz je aplikovana asfaltovd modifikovana kationaktivni emulze 60% v mnozstvi 0,30 kg/m?2
zbytkového asfaltu po vystépent;

po vystépeni asfaltové emulze pokladky obrusna vrstvy ze smési asfaltového betonu pro
obrusné vrstvy ACO 11 + v tl. 40 mm.

Obr. 7 Ukézka aplikace samoadhezni mfize TAV 1 SAM 1 s tahovou pevnosti 50 kN/bm

3 OVERENI TECHNOLOGIE V LABORATORNICH PODMINKACH

Vyznam technologie byl mj. ovéren smykovou zkouskou na nové vyvinutém zkuSebnim zarizeni v ramci
vyzkumného projektu, které simuluje u¢inky dopravniho zatiZeni ptisobici na okraje vozovky.
Smykova zkouska byla navrzena tak, aby simulovala uc¢inky zatiZzeni vozidlem pojizdéjicim po okraji
vozovky s tim, Ze vystuzna mriZ je umisténa pod obrusnou vrstvou a dochazi k ohybu asfaltovych vrstev
vlivem poklesu vozovky sniZenou tinosnosti podlozi nebo vozovka byla rozsirena bez fadné konstrukce
vozovky.

Asfaltovy tramec je ve zkuSebnim zafrizeni umistén tak, aby jeho previsla ¢ast za plisobistém sily byla
6 cm. ZatéZovaci sila tak plisobi na téleso ve vzdalenosti 4 cm za okrajem podepieni télesa (Obr. 8).
Téleso je béhem zkousky sevireno pomoci dvou ocelovych podlozek, které pritlacuji celkem 3 ocelové
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Srouby, pficemz u kazdého ze Sroubd je v zaFizeni zabudovan mechanismus zpdsobujici neustaly pritlak
téles béhem provadéni zkousky.
Tato kapitola shrnuje vysledky zkouSeni pfi zkuSebnich podminké&ch:

ZkuSebni teplota po celou dobu zkousky 20 °C (zkou$ka probiha v temperacni komofe);
Zatézovaci sila 800 N = 80 N s frekvence zatéZzovéani 10 Hz (sinusové harmonické zatéZovani);
Maximalni posun hlavy valce (maximalni deformace v misté plsobeni zatizeni): 7 mm.

Zkusebni zafizeni plsobi konstantni silou s cyklovanim uvedenym vyse, dotvarovanim zkusebniho
télesa se vytvari zaznam ze zkousky.

ZkuSebni télesa celkové tloustky 50 mm sestavala ze dvou asfaltovych vrstev tloustky 35 mm (spodni
vrstva) a 15 mm (horni vrstva) ze smési asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 8, mezi kterymi
byly vloZzeny samoadhezni mrize TAV 1 SAM spevnosti 50 kN/bm resp. v pfipadé referencniho
souvrstvi nebyly mrize pouZzity. Mezi obé&ma vrstvami byl aplikovan spojovaci postrik z60 %
kationaktivni modifikované asfaltové emulze v mnozstvi 0,30 kg/mz2. ZkuSebni télesa byla tvaru tramce
0 rozmérech 250 mm x 90 mm x 50 mm. Priimérna mezerovitost zkusebnich téles byla: 3,5 % v pfipadé

referenénich nevyztuzenych tramcu, 3,8 % v pripadé tramct s m¥izi TAV 1 SAM.

Podrobné je pribéh zatéZovani jednotlivych zkusebnich téles, tj. zavislost mezi poétem zatéZovacich
cykll a dobou zkousky v sekundach, uveden na nasledujicim Obr. 9. Primérné vysledky zkousky
odolnosti vici smyku vyztuzenych a referencnich tramct pFi zatizeni 800 N + 80 N jsou souhrnné
uvedeny v nasledujicim grafu na Obr. 10.

Uvedené vysledky dokumentuji pozitivni vliv pouZiti vyztuZznych mrizi na prodlouzeni doby trvani
zkousek, resp. na vyssi pocet zatéZzovacich cykll. Z vysledkd je patrno, Ze souvrstvi s vyztuznou m¥izi
TAV 1 SAM dosahuje cca 4nasobného poctu cykll béhem zkousky oproti souvrstvi nevyztuzenému.

Z vysledkd jsou také patrny vétsi rozptyl vysledkl s pouZzitim vyztuzné mfize.
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Obr. 9 Zaznam dotvarovani zkusebnich téles na poctu zatéZzovacich cykll pfi sile 800 N s cyklovanim + 80 N
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Obr. 10 Pocet cykll pfi dosazeni prihybu v misté zatéZzovani 4 az 6 mm pfi sile 800 N £ 80 N

4 PRINOSY TECHNOLOGIE

Technologie umozni opravit nednosné vozovky zejména porusSené nebo poklesnuté okraje vozovek
zesilenim vyztuZenymi asfaltovymi vrstvami a umozni i rozSireni vozovek. Doséhne se sniZeni spotreby
klasickych materiald a urychleni oprav vozovek bez Gplného uzavreni silniéniho provozu. Umozni se tak
rychlé opravy vétsiho mnoZstvi vozovek bez Gplného naruseni stavajicich systémd silni¢ni dopravy.
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Pouzitim technologie dojde ke sniZeni spotieby klasickych materiald a urychleni oprav vozovek bez
Uplného uzavreni silni¢niho provozu.

S5 ZAVER

Jednim z hlavnich cild FeSeni vyzkumného projektu CK01000033 bylo pouZiti nové technologie
zesilovani asfaltovych vrstev na okrajich vozovek za pouziti vyztuznych mrizi. PoruSovani okrajl je
nejvyznamnéjsi poruchou silnic ve spravé krajli a obci. Snahou bylo tedy prokéazat zvyseni odolnosti
proti Unavé vyztuZenim. Toto bylo prokazano Unavovymi zkoudkami provedenymi podle béZné
zkuSebni normy upravené pro zkouseni vétSich zkudebnich téles s vyztuzenim.

Bylo vyvinuto specialni zku3ebni zafFizeni modelujici zatéZovani okraje vozovky, ve kterém bylo
prokazéano, Ze pfi ohybu asfaltovych vrstev poklesem okraje vyztuzené vrstvy do prihybu omezujiciho
bezpecnost silnicniho provozu (pokles vrstvy o 7 mm na délce 40 mm) nedojde k otevfeni trhlin
a uvedeny pokles je dosaZzen aZ pri dvojndsobném poctu zatizeni oproti nevyztuzenému télesu.

MnoZstvi realizovanych zku$ebnich Usekd béhem Feseni projektu prokazalo, Ze technologie zptsobu

oprav neunosnych krajnic a rozSifeni vozovek s vyztuzenim byla zvladnuta a je pfFipravena ke
zpracovani technologickych predpisd.

Ovéreni technologie bylo provedeno:
na zakladé vysledkl zkousek spojeni vyztuzenych vrstev z odebranych vyvrtd ze zkusebniho
Useku in situ, které prokézaly kvalitni spojeni vyztuzenych vrstev;
na zékladé vysledkll zkou$ky stanoveni odolnosti vyztuZzenych vrstev vici Unavé a pro
posouzeni prinosu technologie byla také stanovena odolnost viéi Gnavé ne referenénim
(nevyztuzeném) souvrstvi;
na zakladé vysledkd provedenych smykovych zkousek simulujici G¢inky zatiZzeni okraje
vozovky, kde se potvrdil prinos technologie.

Protokoly s vysledky zkou3ek jsou pFiloZzeny k tomuto vystupu.
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6 PRILOHY — PROTOKOLY PROKAZUJICi DOSAZENI TECHNOLOGIE

Protokol o zkouSce €. 08/06/2023
Stanoveni odolnosti vici Gnavé asfaltového souvrstvi ze smési ACO 8
s vyztuznou samoadhezni sklovlaknitou mrizi TAV 1 SAM

Protokol o zkousce €. 07/07/2023
Stanoveni odolnosti vUci tnavé asfaltového souvrstvi z asfaltové smési ACO 8
(bez vyztuznych prvka)

Protokol ¢. 11/2023
Protokol o zkouSce spojeni asfaltovych vyztuzenych vrstev ze zkuSebniho Useku
silnice 111/36823 Kuncina-Susice
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