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1 UVOD A CILE METODIKY

Cilem planovani a provadéni udrzby a oprav je zajistit provozni zptisobilost vozovek v siti silnic s minimalizaci
ekonomickych a socialnich nakladu. Jednou z novych moznosti je vyuziti vyztuznych geosyntetickych materiald
(vyztuZné mrize a kompozity) v asfaltovych vrstvach vozovek podle této metodiky.

Metodika vznikla na zikladé poznatkl ziskanych zvyzkumného projektu TA CR CK01000033 s nazvem
JProdlouzeni Zivotnosti vozovek krajskych a mistnich komunikaci pomoci inovativnich asfaltovych vrstev
s vyuZzitim vysokopevnostnich kompozitnich materialt“.

Metodika se zabyva novymi moznostmi pouZzivani sklovlaknitych vyztuznych geomrizi a geokompozitl pro
zesileni vozovek s maximalnim dopravnim zatizenim do 500 tézkych ndkladnich vozidel za 24 hodin, tedy
vozovky s tfidou dopravniho zatiZzeni IV, V, VI a CH. Uvedené zasady jsou pienositelné i na opravy silnic s vy$Sim
dopravnim zatizenim.

Metodika stanovuje specifikace vyrobku (sklovlaknitych geomrizi a geokompozitl), podminky pro zabudovani
do stavby vCetné popisu instalace geosyntetik a konecnou kontrolu kvality na misté. V metodice jsou obsazeny
vzorové technologické listy a schématické vzorové pricné rezy s priklady pouziti sklovlaknitych vyztuznych
materiall v zavislosti na technologiich oprav vozovek.

2 POJMY A DEFINICE

2.1 SAMOLEPICI GEOMRIZ (GGR)

Samolepici geomftiz (obrazek 1) je pletena sklovlaknita geomftiz ze skelnych vlaken s povlakem chranicim
miiZ pred poSkozenim béhem aplikace a nasledné i béhem pokladky asfaltovych smési. Dle EN 15381:2008
zajistuji miize vyztuznou funkci (R), tahova napéti v asfaltovych vrstvach jsou absorbovana a prenasena
vyztuznymi prameny. Fixace mrize k povrchu asfaltové vrstvy je zajisténa adhezni (samolepici) vrstvou
geomfiiZe aktivovanou tlakem na geomfiiZz Tato samolepici vrstva je vyrabéna a integrovana béhem
vyrobniho procesu a je nedilnou soucasti findlniho vyrobku.

2.2 GEOKoMPOZIT (GCO)

Geokompozit (obrazek 2) je kompozitni material skladajici se ze sklovlaknité geomftize a lehké netkané
textilie (ploSna hmotnost textilie je < 40 g/m?). Geomriz je laminovana k netkané textilii, kterd se pri
pokladce nasyti spojovacim postrikem a zajiStuje adhezi k frézovanému nebo porusenému stavajicimu
povrchu (korozi, hloubkovou korozi a trhlinami). Tento typ geokompozitu rovnéz zajiStuje vyztuZnou
funkci (R).

2.3 GEOKOMPOZIT S ASFALTOVOU VRSTVOU (GCO)

Geokompozit s asfaltovou vrstvou (obrazek 3) je kompozitni material skladajici se ze sklovlaknité geomfize,
netkané textilie nasycené vysoce polymerem modifikovanym asfaltem a ochranou folii proti slepeni pfti
prepravé. Mriz ze skelnych vladken zajistuje vyztuznou funkci a textilie nasycena polymerem
modifikovanym asfaltem s obsahem asfaltu maximalné do 1000 g/m?2 zajiStuje spojeni vrstev a urychluje
proces zabudovani geokompozitu do vozovky. Geokompozit s asfaltovou vrstvou je vhodny pro provadéni
lokalnich oprav vozovky. Tento typ geokompozitu zajistuje vyztuznou funkci (R), funkci redistribuce napéti
(STR) a tésnici funkci (B).
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OBRAZEK 1: Samolepici geom¥iZz  OBRAZEK 2: Geokompozit OBRAZEK 3: Geokompozit
s asfaltovou vrstvou

3 POUZITIi VYZTUZNYCH MATERIALU VE VOZOVKACH

Vv

Samolepici vyztuzné geomiiZe (GGR) a geokompozity (GCO) lze pouZit pii opravach a rekonstrukcich vozovek:

e k prevenci a zpomaleni vyvoje vSech druhi trhlin v asfaltovych vrstvach, tj. reflexnich, mrazovych
aunavovych trhlin, trhlin na pracovnich sparach, napojeni odliSnych konstrukci vozovek, zejména na
pripojeni nové a staré konstrukce vozovky,

k vyztuzeni asfaltovych vrstev pti oprave a rozsifeni porusenych okrajti vozovek trhlinami a poklesy,

e  pri kombinaci vySe uvedenych ucelt pouziti.

3.1 OBVYKLE PORUCHY VOZOVEK VHODNE PRO POUZITI GEOMRIZI A GEOKOMPOZITU

Na nasledujicich fotografiich (obrazek 4 aZ obrazek 10) jsou zobrazeny ukazky poruch vozovek, pro jejichz
prevenci ¢i redukci Ize pouzit vyztuzné materialy.

L

<

OBRAZEK 4: Pri¢nér
trhliny
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OBRAZEK 6: Mozaikové trhliny zestarnutych OBRAZEK 7: Koroze povrchu s lokalnimi
asfaltovych vrstev opravami

OBRAZEK 8: Porugené vyspravky po opravé OBRAZEK 9: Olamovani okraje vozovky
inZenyrskych siti

OBRAZEK 10: Porucha tnosnosti okraje vozovky
se sitovymi trhlinami a poklesem okraje vozovky
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3.2 PRINCIP OMEZENI TRHLIN VLIVEM VYZTUZNYCH MATERIALU

Pouziti vysokopevnostnich sklovlaknitych geomftizi a geokompozitli vede ke zpevnéni vozovky pfi jeji oprave.
Tyto vyztuZzné materidly je vhodné pouZit v pripadech, kde prispéji k vyssi odolnosti proti trhlinam, coz zajisti
zvySeni doby Zivotnosti opravené vozovKy.

Princip omezeni trhlin je zaloZen na:

e omezeni prokopirovani trhlin reflexnich, mrazovych a na napojeni rtiznych konstrukci vozovek,
geomiiz/geokompozit zabranuje prokopirovani téchto trhlin ze spodnich vrstev vozovky do nové
poloZenych asfaltovych vrstev pfi opravé vozovek,

o zesilenf asfaltové vrstvy pro zvySeni namahani ohybem a smykem, zvyseni odolnost proti inavé nové
polozenych asfaltovych vrstev pfi opravée vozovek (obrazek 11).

MIN. PRESAH GEOMRIZE OD FREZOVANEHO OKRAJE 0,5 m
—F

ZESILENI VOZOVKY (NOVA ASFALTOVA VRSTVA)

VWZTUZNA SKLOVLAKNITA GEOMRIZ/GEOKOMPOZIT VC. SPOJ. POSTRIKU
PUVODNI PORUSENY POKLESLY OKRAJ VOZOVKY

ODFREZOVANI PORUSENEHO OKRAJE VOZOVKY VC. VYSPRAVKY

T 11

OBRAZEK 11: Ptiklad pouziti sklovlaknité vyztuZe pii zesileni poru$eného okraje vozovky

4 VLASTNOSTI SKLOVLAKNITYCH VYZTUZNYCH MATERIALU

Sklovlaknité geomfize jsou pletené z vysoce pevnych skelnych vldken, potazené tepelné stabilnim
elastomerovym polymerem, ktery odolava vysokym teplotam pii pokladce asfaltovych vrstev. Povlak chrani také
geomfiz pred poskozenim pri instalaci, zatiZzeni stavebnimi stroji a pri pokladce asfaltové vrstvy. Povlak musi mit
odolnost viici vysokym teplotam horké asfaltové smési a musi mit odolnost proti poskozeni pii hutnéni. Vyztuzné
materialy aplikované v asfaltovych vrstvach musi byt nezavadné pro Zivotni prostredi. Vyztuzné sklovlaknité
geomriZze a geokompozity musi byt vidy plné frézovatelné a recyklovatelné s prokazatelnymi
zkouskami na recyklovatelnost na konci Zivotnosti konstrukce.

4.1 TECHNICKE POZADAVKY NA VYZTUZNE MATERIALY

Pro spravnou definici parametrt sklovlaknitych geomrizi, geokompozitli a geokompoziti s asfaltovou
vrstvou je dtlezita specifikace vyrobku. Specifikace definuje technické parametry sklovlaknité vyztuze
a zajiStuje jeji funkcnost v konstrukci vozovky. Musi byt dodrzeny specifikace vyztuZného vyrobku
a okrajové podminky.

41.1 SAMOLEPICI VYZTUZNA GEOMRIZ

Vyztuzna sklovlaknitd geomfiz s pevnosti min. = 50 kN/m x 50 kN/m je mriz pletena z vysoce pevnych
skelnych vlaken potaZenych teplotné stabilnim elastomerovym polymerem s bodem taveni vice nez 220 °C.
Ochrana pred poskozenim v priibéhu instalace, pojezdu mechanizace a pokladky asfaltové vrstvy musi byt
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prokazana zkouskou poskozeni dle CSN EN ISO 10722 s vysledkem min. 80 %. Geom¥iZ se samolepici funkci
musi mit spliiujici p¥ilnavost k povrchu s minimalni hodnotou = 150 N dle zku$ebni metody CSN EN 13596
bez nutnosti pouziti dodatecného mnozstvi spojovaciho postriku. Pfilnavost k povrchu je nutno ovérit také
na stavbé po aplikaci a dosazena hodnota prilnavosti musi byt min. = 90 N (dle zkousSky adheze v kap. 6.1).
Souhrnné je technicka specifikace samolepici sklovlaknité geomfiZe uvedena v tabulce 1.

TABULKA 1: Technicka specifikace samolepici sklovlaknité vyztuzné geomfrize

Vlastnosti Jednotka Typ 50/50 Typ 100/100 Metoda
Velikost ok (stied - stied) mm 225x25 >25x25 -

Typ ochranného natuzeni ) « g .

skelnych vlaken teplotné stabilni elastomerovy polymer

Bod méknuti ochranného °C > 220 > 220 CSN EN IS0 3146
povlaku skelného vlakna

Sila v tahu do poruseni %

(MD x CMD) 1 kN/m >50x50 >100x 100 CSN EN ISO 10319
ProtaZeni do poruseni o -

(MD x CMD) D % <3x3 <3x3 CSN EN ISO 10319
Zbytkovi sfla do poruSent po % > 80 > 80 SN EN 1S0 10722
poskozeni

Ptilnavost k povrchu N > 150 =150 CSN EN 13596
Alkalicka odolnost % - > 60 CSN EN ISO 12960
Vysvétlivky: 1) MD - ve sméru poklddky, CMD - pri¢né ke sméru poklddky

4.1.2 VYZTUZNY GEOKOMPOZIT S LEHKOU TEXTILI]

vy

Vyztuzny geokompozit je tvoten ze sklovlaknité geomrizZe s pevnosti min. = 50 kN/m x 50 kN/m potazené
teplotné stabilnim elastomerovym polymerem s bodem taveni vice nez 220 °C a lehké netkané textilie.
Plosna hmotnost textilie je < 40 g/m? a dynamickd perforace instala¢ni vylehcené textilie musi byt
min. 50 mm. Hlavni funkci textilie je zajisténi piilepeni vyztuze na frézovany nebo nerovny asfaltovy
povrch. Ochrana pied poskozenim v priibéhu instalace, pojezdu mechanizace a pokladky asfaltové vrstvy
musi byt prokazana zkouskou poskozeni dle CSN EN ISO 10722 s vysledkem min. 80 %. Souhrnné je
technicka specifikace geokompozitu s lehkou textilif uvedena v tabulce 2.

TABULKA 2: Technicka specifikace geokompozitu s lehkou textilii

Vlastnosti Jednotka | Typ 50/50 | Typ 100/100 Metoda
Velikost ok (stied - stied) mm 225x25 >25x25 -

Ty,p ochranného natuzeni skelnych - teplotné stabilni elastomerovy polymer
vlaken

Bod rr’leknu'fl ochranného povlaku oC =220 =220 ESN EN ISO 3146
skelného vlakna

Pevnost v tahu (MD x CMD) 1 kN/m >250x50 >2100x100 CSN EN IS0 10319
Dynarvmclfa per.f.orace instalacni mm > 50 > 50 CSN EN ISO 13433
vylehcené textilie

ProtaZeni do poruseni 0 <

< <

(MD x CMD) 1 % <3x3 <3x3 CSN ENISO 10319
Zbytkova sila do poruseni % > 80 > 80 CSN EN ISO 10722
po poskozeni

Alkalicka odolnost % - > 60 CSN EN IS0 12960
Plo$na hmotnost lehké textilie g/m? <40 <40 CSN EN ISO 9864
Vysvétlivky: 1) MD - ve sméru pokladky, CMD - pricné ke smeru pokldadky
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4.1.3 VYZTUZNY GEOKOMPOZIT S ASFALTOVOU VRSTVOU

Vyztuzny geokompozit je tvoren ze sklovlaknité geomrize s pevnosti min. = 100 kN/m x 100 kN /m potazené
teplotné stabilnim elastomerovym polymerem s bodem taveni vice nez 220 °C a nosnou vlozkou
z polymerem modifikované asfaltové samolepici vrstvy s min. ploSnou hmotnosti = 300 g/m?2. Asfaltova
samolepici vrstva musi zajistit pfilnavost geokompozitu k povrchu = 200 N dle zkuSebni metody
CSN EN 13596 bez nutnosti pouziti spojovaciho postiiku. Vyrobek musi vyhovét alkalické odolnosti
s pozadavkem min. 60 %. Ochrana pted poskozenim v pribéhu instalace, pojezdu mechanizace a pokladky
asfaltové vrstvy musi byt prokazana zkouskou poskozeni dle CSN EN ISO 10722 s vysledkem min. 80 %.
Souhrnné je technicka specifikace geokompozitu s asfaltovou vrstvou uvedena v tabulce 3.

TABULKA 3 Technicka specifikace geokompozitu s asfaltovou vrstvou

Vlastnosti Jednotka Typ 100/100 Metoda

Velikost ok (stied - stied) mm 225x25

Typ ochranného natuZeni skelnych vlaken - teplotné stabilni elastomerovy polymer
Bod méknuti ochranného povlaku skelného vldkna °C > 220 CSN EN ISO 3146
Pevnost v tahu (MD x CMD) 1 kN/m >2100x100 CSN EN ISO 10319
ProtaZeni do poruseni (MD x CMD) 1) % <3x3 CSN EN IS0 10319
Zbytkova sila do poruseni po poskozeni % >80 CSN EN IS0 10722
Ptilnavost k povrchu N =200 CSN EN 13596
Alkalicka odolnost % > 60 CSN EN ISO 12960
Plo$na hmotnost asfaltové vrstvy g/m?2 =300 CSN EN ISO 9864
Vysvétlivky: 1) MD - ve sméru pokladky, CMD - pricné ke smeru pokldadky

4.2 DODAVATEL VYZTUZNYCH MATERIALU

Doporucuje se, aby dodavatel geomrizi a geokompoziti:

A.

B.

Mél zkuSenosti saplikaci sklovlaknitych geomfizi/geokompoziti v asfaltovych vrstvach vozovek
prislusné velikosti a rozsahu provadéni.

Dolozil dokumentaci min. 5 Uspésné realizovanych projekti s pouzitim sklovlaknité
geomfize/geokompozitu v asfaltovych vrstvach vozovek, v€etné stavu vozovek min. 3 roky po realizaci.
Dolozil minimalné 2letou historie vyroby finalntho produktu, v€etné zaznami o programu zavedené
a uplatnéné kontroly kvality pro zajisténi shody produktu s parametry specifikace.

Poskytl platné certifikdty a dokumenty vyrobce: certifikdit shody fizeni vyroby, prohlaSeni
o vlastnostech, doporuceni pro instalaci, manipulaci a skladovani, zkuSebni protokoly z externi
laboratore pro validaci deklarovanych hodnot, ISO 14001:2015, ISO 9001:2015, ISO 50001:2018
osvédceni.

Na zakladé dohody odpovédnych osob zastupujicich investora, zhotovitele a dodavatele zajistil
dodavatel dostatek materialu pro piipravu alespon dvou vzorka sklovlaknité geomtize /geokompozitu.
Kazdy vzorek musi mit rozméry min. 300 mm x 200 mm a obsahovat minimalné 5 Zeber/pramenci
v obou smérech.

Poskytl jakékoliv dalsi doplnujici informace pozadované osobami zastupujicimi investora pro tplné
posouzeni vhodnosti vyztuzného systému.

4.3 SHODA VYROBKU

A

B.

Vyrobek musi byt certifikovan podle EN 15381:2008 a vyrabén v provozovnach spole¢nosti
se schvalenym systémem managementu dle standardi ISO 9001, ISO 14001, ISO 50001.

Kazda role musi byt viditelné oznacena etiketou s uvedenymi minimalnimi primérnymi hodnotami
avlastnostmi materialu v souladu s EN 15381:2008 vc¢etné zkuSebnich metod a ¢isla osvédceni o shodé
tizeni vyroby.
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C. Pro pozitivni identifikaci vyrobku na stavenisti dle CSN EN ISO 10320 musi byt vyztuzné geomiize
a geokompozity znaceny pfimo na vyrobku, aby byl identifikovatelny typ vyztuZze i v ptipadé, Ze jiz neni
vyrobek vpivodnim obalu s etiketou. ZnaCeni vyztuznych geomfizi a geokompoziti musi byt
provedeno min. kazdych 5 metrt.

5 APLIKACE SKLOVLAKNITYCH VYZTUZNYCH MATERIALU

Béhem instalace vyztuznych prvki je nutné dodrzovat mistni podminky, smérnice a doporuceni. V Evropské unii
je harmonizovanou normou EN 15381:2008.

5.1 NAVRH OPRAVY

Navrh opravy musi byt proveden na zakladé diagnostického prizkumu podle TP 87, ktery posoudi skutecny
stav vozovky, stanovi druh a rozsah poruch vozovky, provede vyvrty a kopané sondy, stanovi sloZeni vrstev
a jejich tloustky a provede posouzeni inosnosti vozovky razovym zatiZenim. Na zadkladé tohoto postupu je
stanovena pric¢ina poruch a stanoveny vhodné navrhy opravy porusené vozovky. Mezi vhodné navrhy
opravy patii navrh pouziti samolepicich sklovlaknitych geomrizi a geokompoziti.

vvvvv

vrstvach, jak je uvedeno v kap. 3. Dosahuje se sniZeni rozsahu opravy a tlousték frézovani asfaltovych vrstev
asnizeni celkové tloustky nové pokladanych vrstev. Lze tak dosahnout rychlejstho postupu praci, ispory
asfaltovych smési a nakladl na opravu a sniZeni nakladt uzivatelli z divodt omezeni doby opravy vozovKy.

Pro navrh opravy s pouzitim samolepicich sklovlaknitych geomfizi a geokompoziti lze pouzit vzorové
technologické listy uvedené v kap. 7.

5.2 VOLBA VYZTUZNEHO MATERIALU

Pro spravnou volbu vhodného druhu vyztuzného materialu je rozhodujici druh povrchu podkladni vrstvy
vozovKy:

e Samolepici vyztuzné sklovlaknité geomfriZe se instaluji na stavajici hladky povrch z asfaltové smési
nebo na novou vyrovnavaci, loznou ¢i podkladni vrstvu podle druhu zatiZeni, kterému jsou asfaltové
vrstvy vystaveny.

e VyztuZzné geokompozity se aplikuji predevsim na vyfrézovany povrch asfaltové vrstvy se
strukturou do vysky 8 mm frézovanych zarezi.

e Samolepici geokompozit s asfaltovou vrstvou lze pouzit pro jakykoliv typ povrchu (hladky
ifrézovany povrch). Zabudovana asfaltovd vrstva umoziiuje jednoduchou instalaci bez nutnosti
aplikace spojovaciho postiiku a diky izola¢ni funkci zamezuje pronikani vody do konstrukce vozovky.
Geokompozit je vhodny zejména pro lokalni opravy detaild ¢i mensich ploch a je mozZné jej pouzit také
v misté rozsireni vozovKky.

5.3 PRiPRAVA PODKLADU PRO APLIKACI VYZTUZNYCH MATERIALU

Vytluky musi byt vyplnény asfaltovou smési vhodnym zplisobem. Trhliny $ir$i nezZ 5 mm musi byt oSetieny
zalivkovou hmotou a dal$i poruchy vhodnym zplsobem opraveny podle jejich druhu. Veskeré nerovnosti
vozovky musi byt vyrovnany.

A. Pred instalaci geomrize/geokompozitu je nutné povrch vozovky mechanicky ocistit zametenim
a vysatim, musi byt bez olejovych ¢i mastnych skvrn, vody, vegetace, zeminy, prachu a jinych necistot.

B. Teplota povrchu vozovky pfi instalaci vyztuzné geomftize/geokompozitu musi byt v rozmezi 5 °C az
40 °C a v souladu s teplotnim rozsahem stanovenym pro pokladku asfaltovych vrstev.

C. Geomfiz/geokompozit se nesmi instalovat, pokud poruchy vozovky nebyly odstranény a/nebo za desté.

5.4 INSTALACE SKLOVLAKNITYCH GEOMRIZI A GEOKOMPOZITU

A. Aplikaci geomfiiZe/geokompozitu musi provadét osoba, pripadné odbornad firma proskolena
a certifikovana dodavatelem vyztuZe nebo firma se zkuSenostmi s instalaci geomtizi/geokompozitt.
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B. Manipulace s vyztuzi a jeji instalace musi byt provedeny v souladu s instalatnim navodem a pokyny
vyrobce geomfiZe/geokompozitu.

C. Geomfriz/geokompozit musi byt aplikovan v roviné bez vin a zahybi. Instalace probiha strojné nebo
rucné. K pritlaeni geokompozitu lze pouZit smetak. Ve smérovych obloucich se musi vyztuZ prefriznout
a prekladat dalsi pas ve sméru jizdy finiSeru (systém prekryti Sindeld).

D. Vzijemné prekryvy jednotlivych pasti geomfizi a geokompoziti se ridi doporucenim vyrobce
vyztuzného prvku. Prekryvy pasti musi by mély byt provadény tak, aby byla zajiSténa pozadovana
nejmensi velikost oka prekryvajicich se pasti geomrize/geokompozitu v zavislosti na nejvétSim zrnu
kameniva kryci vrstvy (podle tabulky 6). Pokud nelze tento pozadavek na minimalni velikost oka
zabezpecit, je doporucovano klast sousedni pasy vedle sebe bez prekryvi, ¢i pouze s minimalnim
prekryvem. Pti pouZiti geomrizi a geokompozit pod obrusnou vrstvu se pro zajisténi spojeni vrstev
doporucuje provadét pouze nezbytné minimalni prekryvy jednotlivych past vyztuze.

E. GeomfiZe/geokompozity Ize pokladat ptes kanaliza¢ni Sachty, vpusti atd. Po poloZeni je nutné tuto ¢ast
vytiznout.

F. Pri instalaci sklovlaknitych geomfizi/geokompozitli nesmi dochazet k jejich zvinéni. V pripadé, ze ke
zvlnéni vyztuzného materidlu dojde, musi byt viny profiznuty, aby byla zajiSténa spravna poloha
vyztuZze bez dalsiho zvinéni a preloZeni. Toto zvinéni nelze bez protfiznuti odstranit pfitlacenim
asfaltové smési k povrchu.

G. Pred pokladkou asfaltové vrstvy smi pres geomfiiz/geokompozit jezdit pouze staveniStni doprava
avozidla IZS, a to rychlosti do 20 km/h. Pokud dojde k poskozeni vyztuznych materialt vlivem pohybu
vozidel, ¢i jakymkoliv jinym zplisobem, je nezbytné nahradit poSkozené Casti vyztuze za nové, na
zakladé doporuceni vyrobce.

H. Pokladka asfaltové vrstvy na geomfiiz ¢i geokompozit je mozna vzdy co nejdiive po vyStépeni
spojovaciho posttiku, nedoporucuje se odkladat pokladku asfaltové vrstvy déle 24 hodin po poloZeni
vyztuznych materiall. Pokladka asfaltové vrstvy se provadi v souladu s ndvodem vyrobce vyztuze.

. Vpripadé, kdy dochazi k ulpivani spojovaciho postfiku na pneumatiky stavebnich stroji (napf. pfi
vyssich teplotach povrchu vozovky) se doporucuje provést vhodné opatieni proti nalepovani,
napt. postiik pneumatik vodou, postiik vozovky vodou, pohoz (podrceni) vyztuzného materialu
se spojovacim postiikem tizkou frakci drobného kameniva (viz kap. 5.7) apod.

OBRAZEK 12: Samolepici vyztu?na geomiiz OBRAZEK 13: Vyztuzny geokompozit po instalaci
celoplos$né instalovana na rovny povrch do cerstvé naneseného spojovaciho postiiku
(pred aplikaci spojovaciho posttiku)

5.4.1 APLIKACE GEOMRIZE NA HLADKY/ ROVNY POVRCH

vy

Samolepici vyztuznd geomfiZz se aplikuje na rovny novy povrch vozovky nebo jen mirné poskozeny
¢i opotiebovany stavajici povrch. Fixace geomrize k povrchu vozovky je zajiSténa pouze samolepici vrstvou
na spodni strané mftiZe, nepouZziva se spojovaci postrik (pod geomfiz) ani jiné kotevni prvky. Samolepici
vrstva na spodni strané geomrize musi byt polozena dolli, smérem k povrchu. Funkce lepidla se aktivuje tlakem
- napf. prejeti valcem. Thned po aplikaci vyztuzné geomfiize musi byt provedena zkouska adheze mtize k povrchu
vozovKy dle kap. 6.1 této metodiky, priCemz min. hodnota adheze musi byt = 90 N. Tato hodnota adheze zajistuje
kvalitni prilepeni geomfize k povrchu. Po instalaci geomftizZe se spojovaci postrik nanasi pouze v navrhovém
mnozstvi, aby bylo zajiSténo spojeni asfaltovych vrstev. Mnozstvi spojovaciho postriku je doporuceno podle
tabulky 4, to znamena minimalnf mnozstvi 0,3 kg/m? zbytkového asfaltu k vyplnéni struktury asfaltové vrstvy
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ainstalované geomiiZe. Asfaltova kryci vrstva se aplikuje po uplném vystépeni emulze, pficemz je doporuceno
provadét pokladku asfaltové smeési do 24 hodin od instalace vyztuzné geomfrize.

5.4.2 APLIKACE GEOKOMPOZITU NA FREZOVANY POVRCH

Geokompozit se aplikuje primarné na frézovany povrch s texturou do vysky 8 mm. K tomuto ticelu maji vyztuze
na spodnf strané lehkou netkanou textilii, ktera po nasyceni spojovaciho postriku a jeho vystépeni funguje jako
spojovaci vrstva. Geokompozit se aplikuje ihned po aplikaci spojovaciho postiiku a vtlacuje se do Cerstvé
nanesené asfaltové emulze (napt. pomoci kartacl ¢i smetaki), aby se dosahlo dostate¢ného nasaknuti textilie
emulzi. Davkovani spojovactho postfiku je doporuceno podle tabulky 4. To znamend minimalni mnoZstvi
0,6 kg/m? zbytkového asfaltu k vyplnéni struktury frézované asfaltové vrstvy anasyceni tkaniny. Zkouska
adheze geokompozitu k povrchu se provadi podle kap. 6.1. této metodiky a musi byt provedena po uplném
vysStépeni spojovaciho postiiku, pricemz min. hodnota adheze musi byt = 90 N. Tato hodnota adheze zajistuje
kvalitni prilepeni geokompozitu k povrchu. Asfaltova kryci vrstva se aplikuje po uplném vystépeni emulze,
pricemz je doporuceno provadét pokladku asfaltové smési do 24 hodin od instalace vyztuzné mrize.

5.5 KOTEVNi DELKA

vvvvvv

Vv

délku kotveni 0,5 m (doporucuje se kotevni délka 0,75 m). To znamend, Ze napf. pricna nebo podélna trhlina
musi byt prekryta vyztuznou geomrizi o Sifce minimalné 1 m.

5.6 SPOJOVACI POSTRIK

vy

Klicovym parametrem pfti pouziti geomrize/geokompozitu je druh a mnozstvi findlné nanaseného spojovaciho
postriku potirebného pro pokladku a spojeni asfaltovych vrstev. Doporucuje se pouziti modifikované kationtové
asfaltové emulze splitujici poZzadavky uvedené v CSN EN 13808 s nasledujicimi parametry:

e trida Stépitelnosti = 3,

e obsah zbytkového asfaltu: = 65 %.

Davkovani spojovactho postriku zavisi na struktui'e a mezerovitosti podkladni vrstvy, jeji nasadkavosti a také na
struktuie, mezerovitosti a nasdkavosti nasledné poloZené kryci asfaltové vrstvy. Zbytkovy obsah asfaltu ve
spojovacim posttiku pro pokladku vyztuznych materiald je uveden v tabulce 4.

TABULKA 4: Doporucené davkovani spojovaciho postiiku - uveden je obsah zbytkového asfaltu

Doporucené davkovani spojovaciho postriku

. 0-a g . Vyztuzny geokompozit
Druh geosyntetika Samolepici geomriz Geokompozit s asfaltovou vrstvou
R/STR/B
Funkce mezivrstvy R (vyztuzna) R (vyztuzna) (vyztuzna, uvoliovani
napéti, izolacni)

Jemné frézovany I:I.efic.)povrucene . 0,6-0,8 kg/m? Neni potieba 1

povrch pouZiti, je tfeba zvazit

}Ie,lml hrl}be h prlzpu.solt)elny postup 0,8-1,0 kg/m?2 Neni potfeba 1)
Instalagni rézovany povre instalace
plocha Znacneé

opotiebovany 0,4-0,6 kg/m? 0,4-0,6 kg/m? Neni potfeba 1)

povrch

Novy povrch 0,3-0,5 kg/m?2 0,3-0,5 kg/m?2 Neni potieba 1)

Vysvétlivky: 1) V pripadé potieby, pro docileni kvalitnéjsiho spojeni geokompozitu s kryci asfaltovou vrstvou,

Ize na geokompozit aplikovat spojovaci postrik v mnoZstvi 0,25 kg/m? zbytkového asfaltu.

5.7 (OCHRANNA VRSTVA

Pozaduje-li to vyrobce vyztuznych materiali lze pred pokladkou asfaltobetonovych vrstev na samolepici
geomiiz/geokompozit pouZit jako ochrannou vrstvu drcené kamenivo uzké frakce podle CSN EN 13043 s frakci
a davkovanim v zavislosti na mnoZstvi asfaltového pojiva uvedeného v tabulce 5. Pti aplikaci ochranné vrstvy

musi byt zaji$téna minimalni sila na spojenti asfaltovych vrstev dle pozadavku v CSN 73 6121 (viz kap. 6.2).
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TABULKA 5: Orientacni davkovani drceného kameniva v ochranné vrstvé

Frakce kameniva Mnozstvi asfalto;/eho pojiva Dévkovéni kameniva [kg/m?]
[kg/m?]
2-4 2 4-5
4-8 3 cca5
8-11 3 cca8

5.8 KRYCi ASFALTOVA VRSTVA

Pro komunikace s dopravnim zatizenim do 500 TNV / 24 hodin (tj. IV., V. a VL. tifida dopravniho zatiZeni,
prip. CH), kterymi se tato metodika zabyva, je doporuc¢ena minimalni navrhova tloustka kryci (obrusné)
vrstvy nad samolepici geomfiZzi/geokompozitem 50 mm. S ohledem na nerovnosti podkladnich vrstev
apripustné odchylky tlousték je minimalni tloustka prekryti asfaltovou vrstvou nad samolepici
geomrizi/geokompozitem 40 mm.

Pro zabezpeceni spojeni asfaltovych vrstev pii vyuziti vyztuznych materiall je dilezité dodrzet pomér mezi
velikosti oka vyztuze a velikosti nejvétsiho zrna kameniva v poklddané asfaltové vrstvé prekryvajici vyztuzny
materidl. Z tohoto diivodu se doporucuje volit velikost oka vyztuzné geomftize/geokompozitu podle tabulky 6.
Pri pouziti vyztuznych materialii (samolepicich geomfrizi/geokompozitii) ve vozovce je tieba splnit
pozadavek na minimalni hodnotu smykové sily na spojeni vrstev, dle CSN 73 6121 (viz kap. 6.2).

TABULKA 6: Doporucena velikost oka geomfiize/geokompozitu podle zrnitosti kryci asfaltové vrstvy

Nejvétsi zrno kameniva v Kryci
asfaltové vrstvé [mm]

Nejmensi velikost oka vyztuzného
materialu [mm]
(osova vzdalenost ,sti‘ed - stired)

Nejvétsi velikost oka vyztuzného
materialu [mm]
(osova vzdalenost ,stied - stired")

11

20x 20

35x35

16

25x 25

40x40

5.9 DODAVATEL INSTALACNICH PRACI — PROVADEN{

Zhotovitel musi prokazat zkuSenosti s aplikaci natér(, nastiikd, pruznych asfaltovych past, injektazi spar,
pokladkou vyztuznych prvki a pokladkou asfaltovych smési ve vystavbé vozovek. Stavebni materialy a vyrobky
se pouzivaji v souladu s ustanovenimi prislusnych norem EN, technickymi specifikacemi kvality a predpisy. Pired
zahajenim praci musi zhotovitel prokazat zpisobilost pracovnikl a strojniho zafizeni. Prace musi provadét
zkuSeni a odpovédni pracovnici, ktefi byli proskoleni a pouceni o pouzivané technologii. Stroje a vozidla musi byt
v dobrém technickém stavu.

6 ZKOUSENI

6.1 ZKOUSKA ADHEZE VYZTUZNEHO MATERIALU K POVRCHU VOZOVKY

Zkouska adheze slouzi ke kontrole pripevnéni samolepici geomfize, ¢i geokompozitu se sklovlaknitou miizi
k povrchu stavajici vozovky nebo k nové poloZené (vyrovnavaci) vrstvé. Zkouska adheze se provadi jednak pro
ovéreni pozadovanych vlastnosti samolepicich geomrizi pred instalaci na zkuSebni pokladce (nejméné na plose
1 m?) a také jako kontrolni zkouska v ¢etnosti alesponl kazdych 300 m? poloZeného vyztuzného materialu.

Postup zkouseni:

A. Naasfaltovou vrstvu, ktera predstavuje podklad pro pokladku, je poloZen 1 m? samolepici sklovlaknité
geomfizZe nebo geokompozitu s doporucenym mnozstvim spojovaciho postiiku (podle tabulky 4).

B. Adheze samolepici sklovlaknité geomriZe se aktivuje piejetim valcem nebo aplikaci dostate¢ného
tlaku. V pripadé geokompozitu umisténého v Cerstvé nanesené emulzi je tfeba pockat na uplné
vyStépeni emulze.
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C. Zkouska adheze se provadi pomoci kalibrovaného pruzinového siloméru (nebo zavésné vahy). Hacek
siloméru je treba umistit pod stfed spoje pramencii - vazny bod (obrazek 14).

D. Pri méfeni stoji mérici osoba v dostatecné vzdalenosti od zasunutého hacku a tahne svisle nahoru,
dokud se miizka nebo kompozit nezacne odlepovat od povrchu asfaltové vrstvy.

E. Vysledek méreni se zaznamenava v jednotce sily (Newtonech), pii pouziti zavésné vahy v jednotce
hmotnosti (kilogramech).

F. Pokud se dosdhne hodnoty min. 90 N (cca 9,17 kg) nebo vice, je poZadovana hodnota adheze splnéna

a pokladani samolepici geomfize nebo geokompozitu miize pokracovat. Pokud je vysledek mensi nez

9 kN, nesmi se pokracovat v instalaci geomrize/geokompozitu bez provedeni prisluSnych opatreni
(napf. cisténi povrchu). V pripadé nedostatené adheze samolepici geomrize je mozno zvysit poCet
pojezdli valcem po geomfizi. V pripadé nedostatecné adheze geokompozitu je nutné ovérit typ
spojovactho postriku (viz kap. 5.6), davkovani spojovaciho posttiku (viz tabulka 4) a dobu Stépent
asfaltové emulze ve spojovacim postiiku (instalace geokompozitu musi byt provedena vsouladu
skap.5.4.2).

G. Pokud ani po provedenych opatienich nedosdhne samolepici geomftiz pozadované ptilnavosti, nelze
vyrobek hodnotit jako samolepici a musi byt nahrazen jinym funk¢nim vyrobkem.

H. Zkou$ku je moZno provadét také jako kontrolni na min. kazdych 300 m? poloZené geomiiZe nebo
geokompozitu. Pred prekrytim asfaltovou smési nesmi byt hodnota prilnavosti u zadné z provedenych

dil¢ich zkousek nizsi neZ stanovena pozadovana hodnota.

B e s ks =
OBRAZEK 14: Ukazka provadéni zkousky adheze
vyztuzné samolepici geomrizZe k povrchu vozovky

6.2 SPOJENI VRSTEV

Pro zajisténi spravné funkce vyztuzné geomfiize/geokompozitu v konstrukci vozovky je dilezité zajistit
poZzadované spojeni vrstev. Spojeni vrstev se provadi v ¢etnosti stanovené v normé CSN 73 6121. Pro
zajiSténi dostatecné velké plochy obsahujici vyztuzny material (geomfiz/geokompozit) se
doporucuje provadét spojeni vyztuzenych vrstev na jadrovych vyvrtech priiméru 150 mm. Hodnoty
minimalni smykové sily spojeni vrstev pro vyvrty priiméru 150 mm jsou uvedeny v tabulce 7.

TABULKA 7: Minimalni smykova sila spojeni vrstev pro vyvrty priméru 150 mm, dle CSN 73 6121

Minimalni smykova sila spojeni vrstev [KN]
Primér vyvrtu [mm] Zkusebni norma 0brusna'a lozni vrstva Loznialpodiladnivrstva
Obrusna a podkladni
vrstva
150 CSN 73 6160 15,0 12,0
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METODIKA K VYUZIT{ VYSOKOPEVNOSTNICH KOMPOZITNICH MATERIALU PRO OPRAVY A ZESILOVAN{
NETUHYCH VOZOVEK ASFALTOVYMI VRSTVAMI A PRO UDRZBU TENKOVRSTVYMI OPATRENIMI

7 VZOROVE TECHNOLOGICKE LISTY PRO NAVRH OPRAVY
VOZOVEK S POUZITIM VYZTUZNYCH MATERIALU
A VZOROVE PRICNE REZY
VyztuZeni asfaltovych vrstev samolepicimi sklovldknitymi geomiiZemi a geokompozity se provadi
celoplodné, v jednotlivych pasech nebo lokalné.

Pri lokalnim pouziti se dava prednost geokompozitu s asfaltovou vrstvou, u kterého neni treba aplikovat
spojovaci posttik (viz kap. 4.1.3). Liniova nebo celoplo$Sna poklddka umoziiuje mechanizovanou instalaci
samolepicich vyztuznych geomfiZi i geokompozitl se spojovacim postiikem.

Pirekryta porucha musi byt provedena s tzv. kotevni délkou (viz kap. 5.5), tj. konec vyztuzného materialu
musi presahovat min. 0,5 m (doporucuje se 0,75 m) od poruSeného mista nebo od zmény konstrukce
vozovky. Pri prekryti Siroké pricné trhliny se doporucuje kotevni délka 1 m (viz obrazek 19 a obrazek 22).

Technologicky postup jednotlivych oprav vozovek s pouzitim vyztuznych materialli je popsan ve vzorovych
technologickych listech. Uvedené zpiisoby technologii oprav jsou pouZzitelné pro silnice s tfidou dopravniho
zatiZeni 1V, V a VI a v ptipadé VTL 1 také CH, tj. do 500 TNV/24 hodin, VTL 4 Ize uplatnit také u vozovek
vyssich tfid dopravniho zatiZeni.

Metodika obsahuje 4 vzorové technologické listy:

1. PoloZeni obrusné vrstvy na porusenou vozovku trhlinami a vyspravkami namisto vymény Kkrytu,
2. Vyména obrusné vrstvy se sanacf trhlin a vyspravkami podkladu,

3. Zesileni porusenych okrajti vozovky, iprava VTL 1 a 2,

4. Rozsireni vozovKky.

Za jednotlivymi technologickymi listy nasleduji ptiklady vzorovych pri¢nych rezli oprav vozovek s vyuzitim
vyztuznych materiald:

1. Lokalni/celoplo$né pouziti sklovlaknité samolepici geomfiize/geokompozitu na ptvodni povrch
vozovKy (bez frézovani),

2. Lokalni/celoplosné pouZiti sklovlaknitého geokompozitu na frézovany povrch vozovky s vyménou
obrusné vrstvy,

3. Zesileni poruseného okraje vozovky s pouzitim sklovlaknité samolepici geomfize,

4. Rozsireni vozovky s pouzitim sklovlaknité samolepici geomfriZe.

Udrzbova technologie emulznim mikrokobercem s vyztuznym sklovlaknitym geokompozitem

V ramci vyzkumného projektu CK 01000033 s nazvem ,Prodlouzeni Zivotnosti vozovek krajskych a mistnich
komunikaci pomoci inovativnich asfaltovych vrstev s vyuzitim vysokopevnostnich kompozitnich materiali“ byla
ovéfena inovativni udrzbova technologie vozovky za pouziti dvojitého emulzniho mikrokoberce (EMK)
s vyztuznym sklovlaknitym geokompozitem. Na zku$ebnim tseku v Sezimové Usti (ul. Svépomoc) byla pouzita
nasledujici skladba emulzniho souvrstvi (viz obrazek 15):

e spojovaci postrik z kationaktivni modifikované asfaltové emulze s obsahem asfaltu 69 % v davkovani
0,5 kg/m? zbytkového asfaltu po vystépeni,

o sklovlaknity geokompozit s ultralehkou textilif (dle tab. 2 této metodiky, typ geokompozitu 50/50)
sploSnou hmotnosti textilie 17 g/m? instalovany do Cerstvé naneseného spojovactho postiiku
(dle postupu v kap. 5.4.2),

e  dvojity emulzni mikrokoberec frakce 0/5 (tloustka jednotlivych vrstev mikrokoberce do 10 mm).

Na obrazku 16 je zachycen stav zkusebniho dseku bezprostiredné po provedeni technologie EMK s vyztuznym
geokompozitem. V pivodni vozovce se pired provedenim technologie vyskytovala cela fada trhlin - Gizké pticné,
podélné a mozaikové. Zvizualniho posouzeni provedeného 4 meésice po realizaci useku vyplyva, ze doslo
k zamezeni Sifeni trhlin (obrazek 17) a také nedoslo k vyskytu poruchy s nazvem ,ztrata hmoty, opotiebeni EMK,
EKZ“, coz doklddad dostate¢nou soudrznost emulzni vrstvy EMK svyztuZznym geokompozitem a funkcnost
vyztuZeného souvrstvi.
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METODIKA K VYUZIT{ VYSOKOPEVNOSTNICH KOMPOZITNICH MATERIALU PRO OPRAVY A ZESILOVAN{
NETUHYCH VOZOVEK ASFALTOVYMI VRSTVAMI A PRO UDRZBU TENKOVRSTVYMI OPATRENIMI

| DVOUVRSTWY EMULZNI MIKROKOBEREC EMK 0/5 tl. 20 mm
L VZTUZNY SKLOVLAKNITY GEOKOMPOZIT @
L SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMuLZI () PS—EAM

L~ OBRUSNA VRSTVA PUVODNI VOZOVKY (OCISTENY POVRCH)

Vysvétlivky: (1) Spojovaci postrik z kationaktivni modifikované asfaltové emulze s obsahem zbytkového asfaltu 69 %,
v mnoZstvi 0,5 kg/m? zbytkového asfaltu po vystépent,

(2) Sklovidknity geokompozit typ 50/50 (specifikace podle kap. 4.1.2. a podle tabulky 2 této metodiky) s textilif
s plosnou hmotnosti textilie 17 g/m?, instalace geokompozitu podle kap. 5.4.2 této metodiky

OBRAZEK 15: Schématicky ¥ez souvrstvim emulzniho mikrokoberce s vyztuznym geokompozitem

OBRAZEK 17: Zkugebni tisek emulzniho mikrokoberce s vyztuznym geokompozitem - zamezenf $ifen
pri¢né rozvétvené trhliny (stav 4 mésice po oprave)

—
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METODIKA K VYUZIT{ VYSOKOPEVNOSTNICH KOMPOZITNICH MATERIALU PRO OPRAVY A ZESILOVAN{
NETUHYCH VOZOVEK ASFALTOVYMI VRSTVAMI A PRO UDRZBU TENKOVRSTVYMI OPATRENIMI

VTL Technolosi PoloZeni obrusné vrstvy na porusenou vozovku
1 CChnOloBI® | trhlinami a vyspravkami namisto vymény krytu
Nazev pouzitych vrstev Oznaceni Piredpis Tloustka v mm 1
Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO CSN 73 6121 40 az 60
Pouziti
TDZ S | II 11 IV \% VI CH
Druh ACO ACO CH
vrstvy Vyspravky, vyrovnavaci vrstva

Poruchy, které vedou k navrhu technologie

Kumulované poruchy jako jsou hloubkova koroze, vSechny druhy trhlin, vytluky a jejich vyspravky,
poruchy okraji vozovky, viz napt. obrazky 4 az 9.

Podminky uplatnéni technologie

Charakteristiky provozni zptsobilosti, poruchy a diagnosticky prizkum potvrzujici, ze:

e Unosnost je dostatecna v pripadé meéreni Unosnosti v poruchach asfaltovych vrstev trhlinami
a vytluky je mozné tuto opravu navrhnout i v pifipadé navrZzeného zesileni vozovky do tloustky
obrusné vrstvy, pripadné se v poruchach provede vyspravka piivodni obrusné vrstvy,

e zaméreni povrchu k odstranéni nerovnosti k tpravé pricnych sklonli a rozsifeni a k vyrovnani
podélnych nerovnosti pro pripadné pouziti vyrovnavaci vrstvy k vyrovnani téchto nerovnosti,

e provede se navrh opravy poruSenych ploch vyspravkami u Sirokych trhlin jejich utésnénim,

e stanoveni plosného rozsahu pouziti sklovlaknitych geomrizi a geokompozitl, lokalné (obrazek 18,
obrazek 19) nebo celoplo$né (obrazek 20).

Nevhodné uplatnéni technologie

Nevhodny navrh opravy vozovky bez provedeni diagnostického prizkumu, provedeni bez vyspravky
poruch zejména na okraji vozovky a pripadného vyrovnani vozovky.

Piinos technologie

Provedenim obrusné vrstvy s pouzitim sklovlaknitych geomfizi nebo geokompoziti se zhomogenizuje
konstrukce vozovky, zamezi se prokopirovani trhlin a lokalnich oprav. Lze zajistit mensi opravy
podélného a pricného sklonu. Vznikne nova a trvanliva obrusna vrstva nevykazujici nerovnosti. Vhodnost
technologie pro vozovky méné dopravneé zatiZené a s nizkymi tloustkami asfaltovych vrstev zejména pfri
kontaminaci PAU, nepouziti frézovani a minimalizace tloustky krytu vlivem zesileni vyztuZnymi
sklovlaknitymi geomriZemi a geokompozity nad trhlinami.

Podklad pro realizaci technologie

Zadavaci dokumentace stavby nebo projektova dokumentace pro ohlaseni stavby.

Postup provadéni praci

e zaznam poruch a stanoveni rozsahu lokalnich oprav (trhlin, porusené obrusné vrstvy a okraji
vozovKky),

e oprava poruch trhlinami utésnénim Sirokych trhlin a provedenim vyspravek vytluki a vyrovnani
nerovnosti zejména na okrajich vozovky, pripadné polozeni vyrovnavaci vrstvy obvykle z ACO,

e ocisténi povrchu, instalace samolepici sklovlaknité geomrize (v pripadé celoplosné vyrovnavky
povrchu nebo vhodného stavajictho povrchu) nebo sklovlaknitého geokompozitu podle kap. 5.4,
specifikace vyztuznych materialii podle kap. 4, provedeni spojovaciho posttiku podle CSN 73 6129
v mnozstvi podle tabulky 4 (pri pouziti geokompozitu se provede nejprve spojovaci posttik, do kterého
je geokompozit ihned instalovan),

e pokladka obrusné vrstvy v projektové tloustce podle CSN 73 6121 a TKP, kap. 7.

Kontrolni zkousky

e privyrobg, pokladce a poloZeni asfaltovych vrstev podle CSN 73 6121,
e predavaci protokol s vysledky pozadovanych kontrolnich zkousek.

PoznamKky

1) Podle velikosti nomindlniho zrna D
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METODIKA K VYUZIT{ VYSOKOPEVNOSTNICH KOMPOZITNICH MATERIALU PRO OPRAVY A ZESILOVAN{
NETUHYCH VOZOVEK ASFALTOVYMI VRSTVAMI A PRO UDRZBU TENKOVRSTVYMI OPATRENIMI

MIN. PRESAH 0,50 m  SIRKA PORUSENI  MIN. PRESAH 0,50 m

) 1, l, Y
1 7 7 7
[— ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY (ZESILENI) ACO 11+ tl. 50 mm CSN 73 6121
|- SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMuLZI () PS—EAM CSN 73 6129

VYZTUZNA SKLOVLAKNITA SAMOLEPICI GEOMRIZ/GEOKOMPOZIT @

PUVODNI OBRUSNA VRSTVA S LOKALNIMI VYSPRAVKAMI
(OCISTENY POVRCH)

I

I

I— PUVODNI ASFALTOVE VRSTVY NEBO PENETRACNI MAKADAM ACL/ACP/PMH
L POVODNI NESTMELENA VRSTVA Sp/STET
Vysvétlivky: (1) Typ asfaltové emulze dle kap. 5.6, mnoZstvi spojovaciho postriku podle tabulky 4 této metodiky

(2) Specifikace vyztuzné sklovldknité geomrize/geokompozitu podle kap. 4.1 a tabulek 1, 2, 3; instalace
geomrize/geokompozitu dle kap. 5.4 této metodiky

OBRAZEK 18: Schematicky ez 1 k VTL 1: Lokalni pouziti sklovlaknité geom¥iZ%e/geokompozitu v misté

porusené asfaltové vrstvy na pivodni povrch vozovky

DOPORUCENY PRESAH 1,0 m  DOPORUCENY PRESAH 1,0 m

L L b
1 g g

/— OSETRENI TRHLINY A VYPLNENI ZALIVKOVOU HMOTOU

F—
I
— ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY (ZESILENI) ACO 11+ tl. 50 mm CSN 73 6121
|- SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EmuLZI ) PS—EAM CSN 73 6129

|~ WZTUZNA SKLOVLAKNITA SAMOLEPICI GEOMRIZ/GEOKOMPOZIT @

(— PUVODNI OBRUSNA VRSTVA S LOKALNIMI VYSPRAVKAMI
(OCISTENY POVRCH)

I~ PUVODNI ASFALTOVE VRSTVY NEBO PENETRACNI MAKADAM ACL/ACP/PMH
L PUVODNI NESTMELENA VRSTVA SD/STET
Vysvétlivky: (1) Typ asfaltové emulze dle kap. 5.6, mnoZstvi spojovaciho postiiku podle tabulky 4 této metodiky

(2) Specifikace vyztuzné sklovldknité geomrize/geokompozitu podle kap. 4.1 a tabulek 1, 2, 3; instalace
geomrize/geokompozitu dle kap. 5.4 této metodiky

OBRAZEK 19: Schematicky ez 2 k VTL 1: Lokalni pouziti sklovlaknité geom¥iZe/geokompozitu nad
trhlinou na ptvodni povrch vozovky
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METODIKA K VYUZIT{ VYSOKOPEVNOSTNICH KOMPOZITNICH MATERIALU PRO OPRAVY A ZESILOVAN{
NETUHYCH VOZOVEK ASFALTOVYMI VRSTVAMI A PRO UDRZBU TENKOVRSTVYMI OPATRENIMI

/X\ JIZDNI PRUH NEZPEVNENA KRAJINICE

)72 "3 g

" 1 1
2,75 050 0,25

,/ 7 17 I
11

’ PUVODNI KRYT VOZOVKY

= DOSYPANI A ZHUTNENI NEZPEVNENE
KRAJINICE NENAMRZAVYM MATERIALEM

‘," OHUMUSOVANI A OSETI
2w I
§ ’
3% L
I POVODNI TEREN
| g
o
€
KONSTRUKCE ZESILENI VOZOVKY
[~ ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY (ZESILENI) ACO 11+ 50/70 min. t. 50 mm SN 73 6121
- SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMuLz( () PS—EAM CSN 73 6129
— VYZTUZNA SKLOVLAKNITA GEOMRIZ/GEOKOMPOZIT @)
— PUVODNI OBRUSNA VRSTVA S VYSKYTEM LOKALNICH PORUCH ACO/PMH
A VYSPRAVKAMI (OCIéTENY POVRCH)
— PUOVODNI PODKLADNI VRSTVA (ASFALTOVY BETON/PENETRACN[ MAKADAM) ACP/PMH
L PUVODNI NESTMELENA VRSTVA $p/STET
Vysvétlivky: (1) Typ asfaltové emulze dle kap. 5.6, mnoZstvi spojovaciho postriku podle tabulky 4 této metodiky

(2) Specifikace vyztuzné sklovldknité geomrize/geokompozitu podle kap. 4.1 a tabulek 1, 2, 3; instalace
geomrize/geokompozitu dle kap. 5.4 této metodiky

OBRAZEK 20: Vzorovy p¥iény fez k VTL 1 - Celoplo$né pouZiti sklovlaknité geomiize/geokompozitu
na puvodni povrch vozovky
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METODIKA K VYUZIT{ VYSOKOPEVNOSTNICH KOMPOZITNICH MATERIALU PRO OPRAVY A ZESILOVAN{
NETUHYCH VOZOVEK ASFALTOVYMI VRSTVAMI A PRO UDRZBU TENKOVRSTVYMI OPATRENIMI

VTL ) Vyména obrusné vrstvy se sanaci trhlin
Technologie , )
2 a vyspravkami podkladu
Nazev pouzitych vrstev Oznaceni Piedpis Tloustka v mm 1
Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO CSN 73 6121 40 az 60
Pouziti

TDZ S I Il 11 IV \% VI CH
Druh ACO
vrstvy Vyspravky, vyrovnavaci vrstva

Poruchy, které vedou k navrhu technologie

Ztrata asfaltového tmelu, hloubkova koroze, reflexn{ a mrazové trhliny, vytluky a jejich vyspravky, trhliny
a poklesy nad opravami inZenyrskych siti, trvalé deformace pouze obrusné vrstvy, viz napf. obrazek 4 az
obrézek 8.

Podminky uplatnéni technologie

Charakteristiky provozni zptsobilosti, poruchy a diagnosticky priizkum potvrzujici, Ze:

e Unosnost vozovky je dostatecnd a neni tfeba vozovku zesilovat (v pripadé méfeni tinosnosti
v sitovych trhlinach asfaltovych vrstev je mozné tuto opravu navrhnout i v ramci navrzeného zesileni
odpovidajici tloust'ce loZn{ a obrusné vrstvy s tim, Ze v poruchach se provede vyspravka loZni vrstvy);

e v pripadé vyjetych koleji, které jsou zpiisobeny lozni vrstvou, se vymeénuje i lozni vrstva,

e zaméreni povrchu k odstranéni nerovnosti, k Upraveé pricnych sklond a rozsireni,

e Siroké mrazové a reflexni trhliny se utésni asfaltovou zalivkou,

e poloZeni sklovlaknitého geokompozitu na trhliny nebo napojeni odliSnych konstrukci vozovek
pripadné kolem poklopli spresahem 0,5 m (obrazek 21) nebo na Sirokou p¥i¢nou trhlinu
s doporucenym presahem 1,0 m (obrazek 22), pripadné celoplosné (obrazek 23).

Nevhodné uplatnéni technologie

Nevhodny navrh opravy vozovKky bez provedeni diagnostického priizkumu s posouzenim lozZni vrstvy,
provedeni bez sanace trhlin a v piipadé poruch na okraji vozovKky bez opravy porusenych okraji vyménou
lozni vrstvy (napr. podle VTL 3) nebo rekonstrukci podle VTL 4.

Prinos technologie

Provedenim oprav lozni vrstvy se zhomogenizuje konstrukce vozovky, opravy podélného a pri¢ného
sklonu, nova a trvanliva obrusna vrstva nevykazujici nerovnosti.

Podklad pro realizaci technologie

Zadavaci dokumentace stavby nebo projektova dokumentace pro ohlaSeni stavby.

Postup provadéni praci

e odfrézovani stavajici obrusné vrstvy (pripadné i Casti vrstvy loZni) na pozadovanou vysku,
tj. odfrézovani proménlivé tloustky pro vyrovnani povrchu vozovky,

e zaznam poruch a stanoveni rozsahu lokdlnich oprav (trhlin, porusené loZni vrstvy a nerovnosti
na okraji vozovky),

e provedeni lokalnich oprav (vyspravky loZni vrstvy asfaltovou smési a utésnéni trhlin zalivkou),
v pripadé poklest okrajli vozovKky je vhodné okraj vozovKky zesilit podle VTL 3 (obrazek 24),

e ocisténi povrchu, provedeni spojovaciho posttiku podle CSN 73 6129 v mnozstvi podle tabulky 4 této
metodiky, instalace sklovldknitého geokompozitu do cerstvé aplikovaného spojovaciho postiiku
(podle kap 5.4.2 této metodiky) na povrchy s trhlinami, kolem poklopi a destovych vpusti, specifikace
sklovlaknitého geokompozitu podle kap. 4.1.2 nebo 4.1.3 této metodiky.

e pokladka obrusné vrstvy v projektové tloustce podle CSN 73 6121 a TKP, kap. 7.

Kontrolni zkousky

e ptivyrobg, pokladce a poloZeni asfaltovych vrstev podle CSN 73 6121,
e predavaci protokol s vysledky poZadovanych kontrolnich zkouSek.

PoznamKky

1) Podle velikosti nomindlniho zrna D
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METODIKA K VYUZIT{ VYSOKOPEVNOSTNICH KOMPOZITNICH MATERIALU PRO OPRAVY A ZESILOVAN{
NETUHYCH VOZOVEK ASFALTOVYMI VRSTVAMI A PRO UDRZBU TENKOVRSTVYMI OPATRENIMI

MIN. PRESAH 0,50 m  SIRKA PORUSENI  MIN. PRESAH 0,50 m

L L l L
1 4 9 7
POLOHA PUVODNIHO | NOVEHO KRYTU
/ ODFREZOVANI PUVODNI OBRUSNE VRSTVY TL. 50 mm
/ — —
ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 11+ tl. 50 mm CSN 73 6121
VYZTUZNY SKLOVLAKNITY GEOKOMPOZIT @
— SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMuLZI () PS—EAM SN 73 6129
(— PUVODNI ASFALTOVE VRSTVY NEBO PENETRACNI MAKADAM ACL/ACP /PMH
S LOKALNIMI VYSPRAVKAMI (OCISTENY FREZOVANY POVRCH)
L POVODNI NESTMELENA VRSTVA Sp/STET
Vysvétlivky: (1) Typ asfaltové emulze dle kap. 5.6, mnoZstvi spojovaciho postiiku podle tabulky 4 této metodiky

(2) Specifikace vyztuzného sklovldknitého geokompozitu podle kap. 4.1 a tabulek 2 a 3, instalace geokompozitu dle
kap. 5.4 této metodiky

OBRAZEK 21: Schematicky ez 1 k VTL2: Lokalni pouZiti sklovlaknitého geokompozitu v misté porusené
asfaltové vrstvy na frézovany povrch vozovky

DOPORUCENY PRESAH 1,0 m  DOPORUCENY PRESAH 1,0 m

| y ,
1 7 7

POLOHA PUVODNIHO | NOVEHO KRYTU
ODFREZOVANI PUVODNI OBRUSNE VRSTVY TL. 50 mm
[ OSETRENI TRHLINY A VYPLNENI ZALIVKOVOU HMOTOU

L | —

— ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 11+ tl. 50 mm CSN 73 6121
I VYZTUZNY SKLOVLAKNITY GEOKOMPOZIT @
|- SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMULZI () PS—EAM CSN 73 6129
I PUVODNI ASFALTOVE VRSTVY NEBO PENETRACNI MAKADAM ACL/ACP/PMH
(OGISTENY FREZOVANY POVRCH)
L POVODNI NESTMELENA VRSTVA SD/STET
Vysvétlivky: (1) Typ asfaltové emulze dle kap. 5.6, mnoZstvi spojovaciho postriku podle tabulky 4 této metodiky

(2) Specifikace vyztuzného sklovidknitého geokompozitu podle kap. 4.1 a tabulek 2 a 3, instalace geokompozitu dle
kap. 5.4 této metodiky

OBRAZEK 22: Schematicky ez 2 k VTL2: Lokalni pouZiti sklovlaknitého geokompozitu nad trhlinou
na frézovany povrch vozovky
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%

JIZDNI PRUH NEZPEVNENA KRAINICE
)72 |7 "4
’| 1 1
2,75 050 0,25
)72 )’ ) "4
v % A

VYZTUZNA SKLOVLAKNITA GEOMRIZ/GEOKOMPOZIT (@)

ODFREZOVANI PORUSENE OBRUSNE VRSTVY TL. 50 mm

PUVODNI KRYT VOZOVKY

LPt‘JVODNI TEREN

STAVAJICI_ KONSTRUKCE VOZOVKY

— OBRUSNA VRSTVA

[~ ASFALTOVY BETON NEBO PENETRACNI MAKADAM
— NESTMELENE PODKLADNI VRSTVY

KONSTRUKCE VOZOVKY
[~ ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY
— VYZTUZNY SKLOVLAKNITY GEOKOMPOZIT @)
- SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMuLZI ()
I~ PUVODNI VRSTVY VOZOVKY Z ASFALTOVEHO BETONU

NEBO PENETRACNIHO MAKADAMU (OCISTENY FREZOVANY POVRCH)
" PUVODNI NESTMELENA VRSTVA

Vysvétlivky:
(2) Specifikace vyztuzného sklovidknitého
kap. 5.4. této metodiky

OBRAZEK 23: Vzorovy piiény fez k VTL 2 -

[~ DOSYPANI A ZHUTNENI NEZPEVNENE

| KRAINICE NENAMRZAVYM MATERIALEM

/ ~ OHUMUSOVANI A OSETI
|

B .
o
N
o
£
€
ACO 11 50 mm
ACL/ACP/PMH
SD/STET
ACO 11+ 50/70 min. tl. 50 mm SN 73 6121
PS—EAM SN 73 6129
ACL/ACP/PMH
8 /4TET

(1) Typ asfaltové emulze dle kap. 5.6, mnoZstvi spojovactho postriku podle tabulky 4 této metodiky

geokompozitu podle kap. 4.1 a tabulek 2 a 3, instalace geokompozitu dle

Celoplosné pouziti sklovlaknitého geokompozitu na

frézovany povrch vozovky s vyménou obrusné vrstvy
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VTL ) Zesileni porusenych okraji vozovky,
Technologie ,

3 uprava VTL 1a 2
Nazev pouzitych vrstev Oznaceni Piedpis Tloustka v mm 1
Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO CSN 73 6121 40 az 60
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL CSN 73 6121 50 az 80
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP CSN 73 6121 60 az 80
Nestmelené podkladni vrstvy SD, MZK

Pouziti

TDZ S I II 11 IV \% VI CH
Druh ACO
vrstvy ACL nebo ACP

Poruchy, které vedou k navrhu technologie

Poruchy zplisobené pojizdénim okraje vozovky — podélné a sitové trhliny, nerovnosti a poklesy okraje
vozovky bez deformaci zemniho télesa, doplnéni opravy podle VTL 1 a 2.

Podminky uplatnéni technologie

Charakteristiky provozni zptsobilosti, poruchy a diagnosticky prizkum potvrzujici, ze:

e Unosnost je dostatecna a neni tfeba vozovku zesilovat (v pripadé meéfeni tinosnosti v sitovych
trhlinach asfaltovych vrstev je mozZné tuto opravu navrhnout i v pripadé navrzeného zesileni
odpovidajici tloust’ce lozni a obrusné vrstvy s tim, Ze v poruchach se provede vyspravka lozni vrstvy,
v pripadé vyjetych koleji, které jsou zptisobeny lozni vrstvou, vyména i lozni vrstvy,

e zaméreni povrchu k odstranéni nerovnosti, k praveé pricnych sklond a rozsirenti,

e Siroké mrazové a reflexni trhliny se se utésni asfaltovou zalivkou,

e polozZeni samolepici sklovlaknité geomrize nebo geokompozitu na trhliny nebo napojeni odlisSnych
konstrukci vozovek pripadné kolem pokloptli s pfesahem geomfrizi (podle obrazku 24), pripadné
celoplo$né.

Nevhodné uplatnéni technologie

Nevhodny navrh opravy vozovKky bez provedeni diagnostického priizkumu s posouzenim lozni vrstvy,
provedeni bez sanace trhlin a v ptipadé poruch na okraji vozovky (bez zesileni okraje nebo podle VTL 4).

Piinos technologie

Provedenim oprav loZni vrstvy se zhomogenizuje konstrukce vozovky, mensi opravy podélného
a pricného sklonu, nova a trvanliva obrusna vrstva nevykazujici nerovnosti.

Podklad pro realizaci technologie

Zadavaci dokumentace stavby nebo projektova dokumentace pro ohlaseni stavby.

Postup provadéni praci

o odfrézovani stavajici obrusné vrstvy (pripadné i Casti vrstvy loZni) na pozadovanou vysku,
tj. odfrézovani proménlivé tloustky pro vyrovnani povrchu vozovky,

e zaznam poruch a stanoveni rozsahu lokalnich oprav (trhlin, porusené lozni vrstvy, trhliny a nerovnosti
na okraji vozovky),

e provedeni lokalnich oprav (vyspravek lozni vrstvy asfaltovou smési a utésnéni trhlin zalivkou),
v pripadé trhlin; poklesy okrajli vozovky se odfrézuji a poloZi se ACL jako zesileni okraje vozovky,

e ocisténi povrchuy, instalace samolepici sklovlaknité geomriZe podle kap. 5.4 (specifikace dle kap. 4.1.1),
provedeni spojovaciho postiiku podle CSN 73 6129 v mnozstvi podle tabulky 4 této metodiky,

e pokladka obrusné vrstvy v projektové tloustce podle CSN 73 6121 a TKP, kap. 7.

Kontrolni zkousky

e ptivyrobg, pokladce a poloZeni asfaltovych vrstev podle CSN 73 6121,
e predavaci protokol s vysledky poZadovanych kontrolnich zkousSek.

PoznamKky

1) Podle velikosti nomindlniho zrna D
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NEZPEVNENA KRAJNICE JIZDNI' PRUH />E\
£ 1 7
025 0,0 2,75
)73 3 e L
f—— 1

ODFREZOVANI PORUSENE OBRUSNE VRSTVY
(SIRKA DLE PORUSENI) ‘

PRESAH VYZTUZ. MRIZE MIN. 0,5 m

A I v ‘

E 1 1 i
DOSYPANI A ZHUTNENI NEZPEVNENE ‘
KRAJNICE NENAMRZAVYM MATERIALEM

PUVODNI POKLESNUTY KRYT VOZOVKY 2 5%
OHUMUSOVANI A OSETI 8,0% { —
|

|1 1

» 3%

PUVODNI TEREN
STAVAJICI_KONSTRUKCE VOZOVKY

I OBRUSNA VRSTVA ACO

= PENETRACNI MAKADAM PMH

— NESTMELENE PODKLADNI VRSTVY Sn/STET

KONSTRUKCE ZESILENI VOZOVKY

= ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ~ ACO 11+ 50/70 t. 50 mm ¢SN 73 6121
I~ SPOJOVACI POSTRIK PS—EAM CSN 73 6129
MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMULZI ()

I~ SAMOADHEZNI SKLOVLAKNITA GEOMRIZ @

[~ VYROVNAVKA Z ASFALTOVEHO BETONU ACL 16+ 50/70 tl. 40 — 60 mm CSN 73 6121
PRO LOZNI VRSTVY
I~ SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS-EA 0,5 kg/m? CSN 73 6129

- OCISTENY FREZOVANY POVRCH VOZOVKY
I~ POVODNI VOZOVKA (PENETRACNI MAKADAM) ~ (PMH)
- PUVODNI NESTMELENA VRSTVA 3D/STET

Vysvétlivky: (1) Typ asfaltové emulze dle kap. 5.6, mnoZstvi spojovaciho postriku podle tabulky 4 této metodiky

(2) Specifikace vyztuzné sklovldknité geomriZe podle kap. 4.1.1 a tabulky 1 této metodiky, instalace geomiiZe dle
kap. 5.4

OBRAZEK 24: Vzorovy p¥iény ez k VTL 3 - Zesileni poruseného okraje vozovky s pouzitim samolepici
sklovlaknité geomftize
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VIL Technologie Rozsiieni vozovky

Nazev pouzitych vrstev Oznaceni Piedpis Tloustka v mm 1

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO CSN 73 6121 40 az 60

Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL CSN 73 6121 50 az 80

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP CSN 73 6121 60 az 80

Nestmelené podkladni vrstvy SD, MZK CSN 73 6126 podle TP 170
Pouziti

TDZ S I 11 111 v A VI CH

Druh ACO

vrstvy ACL nebo ACP

Poruchy, které vedou k navrhu technologie

Konstruk¢ni poruchy zplisobené pojizdénim okraje vozovky — sitové trhliny, mistni poklesy, plosné
deformace okraje vozovky.

Podminky uplatnéni technologie

Zesileni vozovky a oprava okraje vozovky s rekonstrukci vozovky v rozsifeni zajisti inosnost vozovky pro
zvySené namahani okraje vozovek, zejména vozovek o $ifce mensi nez 5,5 m.

Prinos technologie

Zajisti se Unosna vozovka v celé Sifce, rozsieni vozovky a oprava odvodnéni vozovky.

Podklad pro realizaci technologie

Upresnéni pozadavku je v TP 87 a TP 170. Zadavaci dokumentace stavby.

Postup provadéni praci

e odstranéni porusenych vrstev okraje vozovky na potiebnou sitku, véetné odstranéni zemniho télesa
ve stupnich az pod dno ptikopu podle vzorového ptricného rezu (obrazek 25),

e urovnani, pripadné Uprava zeminy v podloZi, zhutnéni plané zemniho télesa, zfizeni podélné drenaze
v roz$ifeni namisto prikopu,

e poloZeni a zhutnéni podkladnich vrstev v rozsifeni vozovky, obvykle SD, MZK a ACP podle navrhu
vozovKy, o vySce polozenim rozhoduje oprava zbyvajici vozovky,

o odfrézovani obrusné a loZni vrstvy ve zbyvajici celé $ifce vozovky na poZadovanou vysku k dosaZeni
vyrovnani vozovky a uplatnéni zesileni vozovky vrstvami ACL a ACO,

e zejména pii obsahu PAU lze provést celoploSnou recyklaci asfaltovych vrstev za studena, vtom
pripadé se v rozsifeni nepoloZi ACP,

e na spojovaci postrik (na recyklovany povrch nebo na odfrézovany povrch a ACP v rozsiieni)
celoplo$né se poloZi loZni vrstva ACL,

e na ACL se instaluje a pojezdem valce pripevni samolepici sklovlaknita geomfiiZ podle kap. 5.4 této
metodiky (specifikace sklovlaknité geomrize dle kap. 4.1.1) a provede se spojovaci postrik podle
CSN 73 6129 v mnozstvi podle tabulky 4 této metodiky,

e na vyztuZnou geomii% se poloZi obrusna vrstva v tloustce obvykle 50 mm podle CSN 73 6121 a TKP,
kap. 7.

Kontrolni zkousky

e pii provedeni podlozi, podkladnich a asfaltovych vrstev se provadi zkousky podle CSN 73 6133,
CSN 736126-1 a CSN 73 6121,
e predavaci protokol s vysledky poZadovanych kontrolnich zkousSek.

Poznamky

1) Ndvrh tlousték vozovky v rozsiteni v zdvislosti na podloZi a dopravnim zatiZent.
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% JP ZK NK

L I I 4
1 T~ 9 1
2.5 0,50 050 0,25
L o e lr g
1 T4 1

‘ ODFREZOVANI PORUSENE OBRUSNE VRSTVY

(5IRKA DLE PORUSENI)
DOSYPANI A ZHUTNENI NEZPEVNENE
KRAJNICE NENAMRZAVYM MATERIALEM

OHUMUSOVANI A OSETI

PRESAH VYZTUZ. MRIZE MIN. 0,5 m
)74

"3 g
1 1 1

min. 0,30

STAVAJICI KONSTRUKCE VOZOVKY

— OBRUSNA VRSTVA ACO 11
(— PENETRACNI MAKADAM PMH

"~ NESTMELENE PODKLADNI VRSTVY/STET

min. 0,30

KONSTRUKCE ZESILENI VOZOVKY

[~ ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 11+ tl. 50 mm CSN 73 6121

(ZESILENI VOZOVKY)

- SPOJOVACI POSTRIK MODIFIKOVANOU ASFALTOVOU EMULZI (" PS—EAM €SN 73 6129

- SAMOADHEZNI SKLOVLAKNITA GEOMRIZ @)

[~ ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVU ACL 16+  tl. min. 50 mm SN 73 6121

— SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS-EA 0,25 kg/m? €SN 73 6129
ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVU ACP 22 tl. min. 60 mm CSN 73 6121

— SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI PS-EA 0,25 kg/m? €SN 73 6129
NESTMELENA PODKLADNI VRSTVA 3D tl. min 150 mm CSN 73 6126-1

— NESTMELENA PODKLADNI VRSTVA ) tl. min 150 mm CSN 73 6126-1

Vysvétlivky: (1) Typ asfaltové emulze dle kap. 5.6, mnoZstvi spojovaciho postriku podle tabulky 4 této metodiky

vry vy

(2) Specifikace vyztuzné sklovidknité geomriZe podle kap. 4.1.1 a tabulky 1, instalace geomriZe dle kap. 5.4. této
metodiky

OBRAZEK 25: Vzorovy ptiény fez k VTL 4 - Piiklad rozsifeni vozovky s pouzitim samolepici sklovlaknité
geomiize
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8 SROVNANI NOVOSTIPOSTUPU

V soucasné dobé se v CR p¥i navrhovani netuhych vozovek vyztuZovani asfaltovych vrstev nepouziva. Typy
vrstev a jejich tloustky se stanovuji tak, aby nedoslo k poruseni inavou stmelenych materiald, a ostatni
vrstvy vozovek jsou navrZeny tak, aby opakovanym zatiZenim vozidly nedoslo ke kumulaci stla¢eni podloZi.
Zakonité vzniklé inavové trhliny se opravuji zejména vyménou vrstev nebo piekrytim novymi asfaltovymi
vrstvami, pricemz postupné dochazi k dalsimu prostupu trhlin na povrch vozovky.

Jina situace je v pripadé méné zatizenych silnic ve vlastnictvi kraji a obci (silnice II. a III. tfid a mistni
komunikace), pfitom délka krajskych a mistnich silnic v CR piresahuje 120 000 km. Diky priimyslové povaze
statu je i na téchto historicky vzniklych silnicich znacny vyskyt tézkych vozidel, ale silnice jsou uzké,
neunosné a porusené. Podle dosavadnich piedpist se provadi rekonstrukce vozovky, tj. vybourani vozovky
s upravou podloZi pod vozovkou a vybudovani novych vrstev vozovky v navrZenych tloustkach podle
dopravniho zatiZeni. Uspornéjsi varianta rekonstrukce je budovani této vozovky jen na jednom nebo obou
okrajich vozovky, coZz vyZaduje stejny postup rekonstrukce snavazanim novych vrstev na stavajici
konstrukci nebo s recyklaci za studena podkladni vrstvy. Sou¢asné pouzivané technologie v dobé provadéni
vyzaduji iplné vylouceni silni¢niho provozu.

Tato metodika popisuje inovativni technologie oprav vozovek, které spocivaji ve vyuziti vyztuznych
materiald vkladanych mezi asfaltové vrstvy. Tyto vyztuzné materialy zvySuji odolnost asfaltovych vrstev
vlci Unavé av pripadé vyssich deformaci vozovky (ohybem nebo smykem) pomahaji zabranit vzniku
a Sirenf trhlin.

Metodika stanovuje specifikace parametrti vystuznych sklovlaknitych material(i, podminky pro zabudovani do

stavby a kone¢nou kontrolu kvality na misté. Predklada vzorové technologické listy a schématické pticné rezy
s priklady pouZiti vyztuznych materialll v zavislosti na technologiich oprav vozovek.

Jedna se o novy zptisob Fe$eni oprav silnic vyvinuty v rdmci vyzkumného projektu TA CR CK01000033
snazvem ,ProdlouZeni Zivotnosti vozovek Kkrajskych a mistnich komunikaci pomoci inovativnich
asfaltovych vrstev s vyuzitim vysokopevnostnich kompozitnich materialt“, pti kterém bylo jak
laboratornimi zkouskami, tak na zkuSebnich usecich ovéreno efektivni vyuziti vyztuznych materiald pro
vyztuZeni namahanych okrajii vozovek a/nebo jejich pouziti pod obrusné asfaltové vrstvy. Metodika
shrnuje stavajici poznatky o sklovlaknitych vyztuznych materidlech a aktualizuje informace uvedené
v soucasnosti platnych predpisech (zejména TP 115 a TP 147).

9 POPIS UPLATNENI METODIKY

Tato metodika najde uplatnéni zejména u spravcl krajskych a mistnich komunikaci, ¢i pti projektové
pripravé oprav téchto komunikaci, kde se stane diileZitym nastrojem pro projektanty.

Cilem metodiky je uplatnit aktudlni poznatky z vyzkumného projektu TA CR CK01000033 na silnicich,
zejména ve spravé kraji a obci. Spravci téchto komunikaci nebudou nikdy mit dostatek finan¢nich
prostiredki na rekonstrukce vozovek (ani ¢astecné), aby silnice uvedli do vyborného stavu.

Podle metodiky lze uplatnit vyztuzné sklovlaknité geomftiZe, ¢i geokompozity v rdmci béZnych technologii
oprav vozovek. Dalsi uplatnéni téchto materialt je pii rozsiteni silnic pomoci vyztuzeni asfaltovych vrstev
pokladanych na trhlinami porusené vozovky nebo na pti opravach netinosnych okraji vozovek s pouzitim
vyztuznych vysokopevnostnich kompozitnich materiali. Vyztuzenim netnosnych okraji lze prodlouzit
dobu Zzivotnosti opravy a vozovky tak nadale budou udrzovatelné a opravitelné. Uplatnénim vyztuznych
materiali na porusenou vozovku dojde k omezeni Sifeni trhlin do obrusné vrstvy. PouZiti novych
technologii povede ke zkraceni doby oprav, po dobu opravy miiZe byt silni¢ni provoz jen omezen bez
kompletniho uzavtenf silnice, které je nutno pouzit pti béZnych rekonstrukcich vozovek. Dal§im neméné
vyznamnym piinosem pouziti novych technologii bude tspora finan¢nich prostredki vynaloZenych na
opravu poskozenych vozovek.
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10 EKONOMICKE ASPEKTY

Udrzba silni¢ni infrastruktury je zakladnim pilifem ekonomické tispé$nosti a rozvoje jednotlivych izemnich
samospravnich celki v CR. PestoZe se na opravy a idrzbu pozemnich komunikaci kazdoroéné vynakladaji
nemalé finan¢ni prostfedky v desitkdch miliard korun ceskych, ¢ast silnic neni stidle v dobrém stavu
avyskytuji se na nich mnohacetné trhliny a dal$i poruchy. Touto metodikou se odborné silnicaiské
komunité dostava do rukou nastroj, ktery bude slouzit pii navrhu oprav vozovek.

Pouzivanim vyztuznych sklovlaknitych kompozitnich materiald pti opravach pozemnich komunikaci dle
této metodiky se dosahne sniZeni rozsahu oprav a tlousték frézovani asfaltovych vrstev. Lze tak dosahnout
rychlejsiho postupu stavebnich praci, sniZeni spotireby asfaltovych smési, coZ povede k uspoie financnich
prostredki vynakladanych na opravy za soucasného prodlouzeni Zivotnosti provadénych oprav vozovek.
ProdlouZeni Zivotnosti opravovanych vozovek miize z dlouhodobého hlediska prispét k isporam finan¢nich
prostiredki z verejnych zdroji v radech desitek az stovek milion{ korun ¢eskych.

Pouzivani této metodiky povede ke zvyseni kvality provadénych oprav vozovek, ¢cimz dojde ke zhodnoceni
financ¢nich prostredki vlozenych do projektu CK01000033 ,Prodlouzeni Zivotnosti vozovek krajskych
a mistnich komunikaci pomoci inovativnich asfaltovych vrstev s vyuZzitim vysokopevnostnich kompozitnich
materiald“. Sohledem kvyhodam pouzivani vyztuznych materialG nelze ve vétSiné pripadd tyto stavebni
problémy feSit jinymi alternativnimi metodami pfi stejném objemu prace bez zasadni opravy konstrukce
vozovky. Pfi srovnani technického a ekonomického piinosu nabizi oprava vozovek s pouzitim sklovlaknitych
vyztuzi alternativu ke stavajicim bézné pouzivanym resenim.
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