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METODIKA PRO NAVRHOVANI POZEMNICH KOMUNIKACI V USPORADANI 2+1 BRNO 2014

1. PREDMET METODIKY

Tato metodika se zabyvd navrhovanim a praktickym vyuZitim pozemnich komunikaci se tfemi jizdnimi pruhy.
Terminem tfipruhovd komunikace nebo komunikace typu 2+1 je minéna dvoupruhova komunikace ve zvlastnim
usporadani tak, jak ji definuje €SN 73 6101.

Usporadani 2+1 se navrhuje pro dopravné vyznamné silnice urcené zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu
podle zasad uvedenych v této metodice a parametr(i CSN 73 6101 a €SN 73 6102.

Pokud ekonomicky rozbor neprokaze ucelnost vystavby uvazované Ctyfpruhové komunikace na cilovy stav, je
mozné vyuzit usporadani 2+1 jako I. etapu Ctyfpruhové komunikace.

Definice: Uspordadadni 2+1 je zvlastni usporaddni dvoupruhové silnice, jehoZ principem je zvétseni poctu jizdnich
pruh( o dalsi jizdni pruh, ktery se stfidavé pridéluje pro kaZdy dopravni smér. Navrhuje se na stdvajicich nebo
novych silnicich za ucelem zvyseni kvality dopravy.

— — — —
— q—/&'_. —
— — — —

Obr. 1. Schéma usporadani 2+1

Délka useku navrhovaného v usporadani 2+1 ma byt minimalné 2 km, ptricemz na Useku musi dojit alespon
jednou ke stfidani 2+1/1+2. Vzdalenost mezi stfidanimi nebo od zaatku/konce useku k mistu stfidani se
doporucuje v rozmezi 1300 - 1900 m, minimalni vzdalenost ma byt 1000 m, maximalni 2000 m.

1.1 FILOSOFIE USPORADANI 2+1

Cilem usporadani 2+1 je navrh komunikace, kterd umozriuje vozidlim dosahnout vyssiho jizdniho komfortu,
bezpeclnosti a zkraceni jizdni doby pomoci stfidavé pfidélovaného pruhu. Velky vliv na dojezdové doby ma podil
nakladnich vozidel.

Z dopravnich modell a zkuSenosti ze zahranici vyplyva, Ze pfestavba dvoupruhové komunikace na usporadani
2+1 pfinasi zlepSeni Urovné kvality dopravy (UKD), respektive navysi kapacitu komunikace.

U komunikaci v usporadani 2+1 prevaZuje pozadavek plynulosti jizdy nad ostatnimi pozadavky; pohyb
nemotorové a pomalé motorové dopravy je pripustny pouze, pokud neexistuje jiné uspokojivé Feseni.
V prujezdnich Usecich se usporadani 2+1 navrhuje v odivodnénych pfipadech.

PFi stfidani pruht, zméné kategorie a vjezdu do obce se navrhuji dopravné-technicka opatreni, kterd zajisti viem
zmény dopravnich podminek a postupné prizplasobeni rychlosti. Kfizovatky se prednostné navrhuji jako
mimourovnoveé; uroviové krizovatky jsou pripustné pouze v odlivodnénych pripadech. V pfipadé modernizaci
je v odivodnénych pripadech pfipustné ponechat problematické useky ve dvoupruhovém usporadani.
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2. TERMINY A DEFINICE

Usporadani 2+1 — je zvlastni usporddani dvoupruhové silnice, jehoz principem je zvétseni poctu jizdnich pruhd
o dalsi jizdni pruh, ktery se stfidavé pfidéluje pro kazdy dopravni smér.

1+1 - dvoupruhova smérové nerozdélena komunikace; komunikace s jednim jizdnim pruhem v jednom
dopravnim sméru a jednim jizdnim pruhem v opa¢ném dopravnim sméru.

2+2 —je zvlastni usporadani dvoupruhové silnice, jehoz principem je zvétSeni poctu jizdnich pruhd o dalsi jizdni
pruh, pro kazdy dopravni smér.

Modernizace — Uprava stavajici komunikace, ktera v prevazné mire respektuje smérové a vyskové vedeni
stdvajici komunikace; modernizaci se rozumi také zména dvoupruhové komunikace na usporadani 2+1 pomoci
dopravniho znaceni, véetné drobnych stavebnich Uprav. Hlavnim predmétem uUpravy je zména Sirkového
usporadani a zména charakteru komunikace tak, aby vysledna Gprava umoznila co nejkratsi dojezdové doby a
zvysila moznosti bezpecného predjizdéni nikoliv optimalizace smérového a vyskového vedeni.

Novostavba — vystavba nové komunikace, zpravidla nahrazujici stavajici, kapacitné ¢i jinak nevyhovujici
komunikaci. O novostavbu se jednd i v pfipadé, Ze je vedena v trase stavajici komunikace a vyznamnym
zplsobem méni jeji smérové a/nebo vyskové parametry tak, aby byly v souladu s platnymi predpisy.

Etapizace —zpUsob pfipravy a vystavby, kdy je komunikace navrhovéna a pfipravovana jako sméroveé rozdélena,
v |. etapé je vSak budovana pouze jedna jeji polovina v uspofadani 2+1. S dostavbou se pak uvazuje v horizontu
nejméné 20 let. K pfipravé stavby se pfistupuje tak, aby byla zajiSténa moznost dostavby, zejména z hlediska
vyporadani majetkopravnich vztaht prilehlych pozemk atd.

Cilovy stav — vyslednd podoba etapové budované komunikace, po dokonceni posledni etapy; zpravidla
Ctyfpruhova, smérové rozdélena komunikace.

I. etapa — technicky, finan€né a ¢asové nezavisld faze cilového stavu, zpravidla v uspofaddani 2+1

Stfidani - odebrani jizdniho pruhu v jednom dopravnim sméru a jeho ptidéleni druhému dopravnimu sméru za
pouziti dopravniho znaceni.

Zmenseni poc¢tu jizdnich pruhl — stfidani 2+1/1+2 spodivajici v odebrani jizdniho pruhu v jednom dopravnim
sméru za poufZiti dopravniho znaceni.

Zvétseni poctu jizdnich pruhd —stfidani 2+1/1+2 spodivajici v pfidani jizdniho pruhu v jednom dopravnim sméru
za poutZiti dopravniho znaceni.

Konfliktni stfidani — zmenseni poctu jizdnich pruh(.
Nekonfliktni stfidani — zvétseni poctu jizdnich pruhd.

Délici pas — Sirkovy prvek koruny pozemni komunikace, ktery fyzicky nebo opticky oddéluje protismérné jizdni
pasy.

Usek/Trasa — Usek/trasa uvazované silnice nebo dalnice navrieny/a v usporadani 2+1.

Zaliv pro nouzové zastaveni vozidla — rozsifeni zpevnéné krajnice pro nouzové zastaveni vozidla.
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3. SOUVISEJiICi PREDPISY

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

€SN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

€SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (zména 1, zména 2)

€SN 73 6102 Projektovani k¥izovatek na pozemnich komunikacich (edice 2)
€SN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
€SN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci

CSN 73 7030 Modré smérové sloupky a odrazky

CSN 73 7507 Projektovani tunel pozemnich komunikaci

TP 58 Smérové sloupky a odrazky — Zasady pro pouzivani

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 101 Vypocet svodidel

TP 130 Zafizeni odrazujici zvér od vstupu do pozemni komunikace

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

4. KLASIFIKACE

Podle zakona o pozemnich komunikacich se jedna o kategorii

silnice

Dopravni vyznam a ucel:

dalnice (etapizace)

rychlostni silnice (etapizace)

silnice I. tfidy

ostatni kategorie, pokud je doloZena ucelnost

Charakter provozu

s omezenym pristupem (etapizace)
s neomezenym pristupem

Ramcova kategorizace:

$11,5/90, 80, 70
$13,5/90, 80
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5. KATEGORIZACE

Kategorie Sitka v m
Ndavrhova
Oznaceni b (m) rychlost a1 a2 d v C1 C2 e
km/h
usporadani2+1 | 11,5%) - 3,25 | 3,00 0,00 0,25 0,25 0,25 0,50
usporadani2+1 13,5 90; 80 3,50 | 3,25 | 0,00**) | 0,25 | 0,25***) | 1,50***+) | 0,50

*) Modernizace pouze Upravou dopravniho znaceni na stavajicich komunikacich S11,5, jako kratko a
stfednédobé provizorium. V Useku se dvéma jizdnimi pruhy v jednom sméru se osazuje dopravni znacka IP21
Omezeni v levém jizdnim pruhu - zdkaz vjezdu nakladnich automobil.

**) Pfi oddéleni protismérnych jizdnich pruhd dvojitou podélnou ¢arou souvislou, pomoci vodicich desek,
baliset aj. je ,d“ = 0,00 m. Pfi oddéleni protismérnych jizdnich pruh(i pomoci lanovych nebo betonovych
svodidel (funkce déliciho prvku) je ,,d“=1,25 m.

***) Navrhuje se za predpokladu vylouéeni provozu pésich a cyklistd, v ostatnich pfipadech 0,50 m.

**%%) Ve stisnénych podminkach a pfi modernizaci smérové nerozdélené silnice je mozné zmensit Sitku az
na 0,50 m. V pripadé Sirky mensi nez 1,0 m se navrhuje zaliv pro nouzové zastaveni vozidla umistény obvykle
v poloviné Useku s jednim jizdnim pruhem v jednom sméru, nejvice vSak ve vzajemnych vzdalenostech 500
m. Zmenseni Sifky zpevnéné krajnice na 0,50 m je umoznéno pouze tam, kde jsou protismérné jizdni pruhy
oddéleny pouze dvojitou podélnou ¢arou souvislou, vodicimi deskami, balisety aj., nikoliv svodidly.

Obr. 2. Pricné usporadani
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NZ.Z| M- i M ZPEV. |NZ

‘KR_KM JiZDNi PRUH JiZDNi PRUH JiZDNi PRUH M KRAY. ‘KR‘

) 13.50 )
0.75 ] 7.25 5.25 1 1.50
0.25|0,50 2x0.25  3.50 3.25 3.50 025, ., 150 0.50 1.00

T 111 1 [
P o~ — —-..\

7 .
/ T
Obr. 3. Pri¢né uspordddni kategorie S13,5/90(80)

NZZN : . o : : : VZ|NZ
‘KR_Epj JiZDNi PRUH JiZDNI PRUH ‘ JiZDNi PRUH LKJKRJ
N 11.50 N
o.7sj 6.75 375 ] 1.50
0.25|0.50 2x0.25 3.25 3.00 325 2x0.25  0.50 1.00
1 1 1 1 1
Obr. 4. Pricné usporddani kategorie S11,5
JiZDNi PRUH JIZDNi PRUH JiZDNi PRUH DELICI PAS JIZDNi PRUH
13.50 14.75
3.25 . 3.50 3.25 1.25 3.50
340 25 0.50 025 0.50
/— Z5d Vodici deska stfedova / Lanové svadidlo
V1b Podéina dvojita ara— (balisety atd.) /
souvisla, §. 3x250 mm \ T /
\\ V4 Vodici ¢ara '/ V4 Vodicl éara
§.250 mm /%250 mm
\ \ _L

Obr. 5. Zplsoby oddéleni protismérnych jizdnich pruhi
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6. DOPRAVNE-INZENYRSKE UDAJE

Dopravni zatizeni, navrhové obdobi, Urovriové intenzity se navrhuji a posuzuji dle zvlastnich predpisu.
Usporadani 2+1 pfinasi zlepSeni zejména v uUsecich s podilem tézkych ndkladnich vozidel vétSim nei 15 %;
kapacita silnice v usporadani 2+1 dosahuje v zavislosti na stavebnim usporadani a ostatnich faktorech az 25 tis.
voz/24h. Usporadéani 2+1 pfinasi snizeni dojezdovych dob vozidel a soucasné zvySuje kvalitu dopravy.

7. MODERNIZACE

Uprava stavajici komunikace, kterd v prevazné mite respektuje smérové a vy$kové vedeni stavajici komunikace;
modernizaci se rozumi také zména dvoupruhové komunikace na usporadani 2+1 pomoci dopravniho znaceni,
véetné drobnych stavebnich Uprav.

Hlavnim predmétem Gpravy neni optimalizace smérového a vyskového vedeni, ale zména Sitkového usporadani
a zména charakteru komunikace tak, aby vysledna Uprava umoznila kratsi dojezdové doby a zvysila moZnosti
bezpecného predjizdéni.

7.1 NAVRHOVE PRVKY

7.1.1 NAVRHOVA RYCHLOST

Navrhova rychlost u modernizovanych komunikaci vychazi z charakteru modernizované komunikace. Je tfeba
dbat na homogenizaci trasy a minimalizovat omezovani nejvyssi dovolené rychlosti.

7.1.2 DELKA ROZHLEDU

Pro silnice v usporadani 2+1 se zajistuje délka rozhledu pro zastaveni, stejné jako u smérové rozdélenych
komunikaci.

7.1.3 SMEROVE NAVRHOVE PRVKY

Osa komunikace v usporadani 2+1 je u modernizaci ponechana zpravidla v plvodni poloze a rozsifeni se provadi
podle potfeby na jednu nebo na obé strany komunikace. V pfipadé oddéleni jizdnich pdsl stfedovym svodidlem
se osa umistuje do stfedu déliciho pasu.

Ucelem modernizace je tprava trasy s vyuzitim stavajiciho vedeni komunikace. Pfi optimalizaci bodovych zavad
se vychazi z platnych CSN.

7.1.4 PRICNY SKLON, DOSTREDNY SKLON, VYSLEDNY SKLON, KLOPENi, VZESTUPNICE A SESTUPNICE

PFi¢né usporadani a klopeni vychazi ze stavajiciho stavu; minimalni hodnota zakladniho pfi¢ného sklonu musi
byt upravena na 2,5 %. Pfi optimalizaci bodovych zévad se vychazi z platnych CSN.

7.1.5 VYSKOVE NAVRHOVE PRVKY

U modernizaci se zpravidla ponechava umisténi nivelety beze zmény, tzn. v ose stavajici silnice.
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7.1.6 ZMENSENI POCTU JizDNiCH PRUHU (STRIDANI 2+1/1+2, KONFLIKTNi STRIDANI)

Zmenseni poctu jizdnich pruhi se pfednostné provadi v pfimé a v jednotném podélném sklonu, nepfevysujicim
+4 %, viz Obr. 6.

PFi zmenSeni poctu jizdnich pruh( ve smérovych a/nebo vyskovych obloucich je tfeba zajistit v misté stfidani
rozhled minimalné na dvojnasobek délky rozhledu pro zastaveni (2*D.), zaroven je nutné dodrzet délku
zpétného rozhledu.

Zmenseni poctu jizdnich pruh v blizkosti vrcholového (vypuklého) vyskového oblouku se s ohledem na jizdu
pomalého vozidla ve stoupani/klesani provadi pfednostné v usporadani 2+2 dle Obr. 7.

60 . 120-180. 60

100 60 60 100

Obr. 7. Stfidani na horizontu v usporddani 2+2
7.1.7 ZVETSENi POCTU JizDNiCH PRUHU (STRIDANi 2+1/1+2, NEKONFLIKTN{ STRIDANI)

Zvétseni pocCtu jizdnich pruhl se prednostné provadi v pfimé a v jednotném podélném sklonu, viz Obr. 8.

35 min. 30 35

Obr. 8. Zvétseni poctu jizdnich pruht (nekonfliktni striddni)
7.2 SIRKOVE USPORADANI
7.2.1 KORUNA, JiZDNi PAS

U kategorii S11,5, které jsou nehodové a/nebo je na nich piekroéena pozadovand uroveri kvality dopravy (UKD),
Ize jako kratkodobé ¢i strednédobé provizorium ponechat stavajici Sitkovou Upravu beze zmény a usporadani
2+1 dosdhnout pouze zménou dopravniho znaceni. Pfed realizaci ma byt posouzena vhodnost trasy: ndvrhové
prvky, vzdalenost a pocet kriZovatek, sjezd(l, samostatnych sjezdl apod. a provedena diagnostika vozovky.

V ostatnich pfipadech dochazi k jednostrannému ¢i oboustrannému rozsiteni stavajici vozovky tak, aby byla
dosaZena poadovand volna $itka. Useky, které nelze roziifit bez vysokych nakladd (dlouhé mosty, vysoké
nasypy, hluboké zarezy) je mozné ponechat v usporadani 1+1 a vyuzit je ke stfidani z 2+1 na 1+2; délka
vloZzeného Useku by vsak neméla prekrocit 2 km.

PFi ndvrhu Usekd se zvétsenym poctem jizdnich pruhl se ma zohlednit niveleta trasy. Zpravidla se navrhuji 2
jizdni pruhy v jednom sméru ve stoupani, obdobné jako zvétSeni poctu jizdnich pruh( ve stoupani na
dvoupruhovych komunikacich.
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Vzdalenost mezi stfidanimi nebo od zacatku/konce Useku k mistu stfidani se doporucuje v rozmezi 1300 - 1900
m, minimalni vzdalenost ma byt 1000 m, maximalni 2000 m.

7.2.2 PRIiDATNE PRUHY

Pridatné pruhy v kfizovatkach se fedi dle €SN 73 6102. V pfipadé kategorie S11,5 je $itka piidatného pruhu pro
odboceni vlevo v kfizovatce rovna 3,00 m.

7.2.3 DELICi PASY

Pokud to vyZaduje bezpecnost dopravy, Ize v délicim pdasu kategorie S13,5 navrhnout lanova, pfip. betonova
svodidla pro oddéleni protismérnych jizdnich pruhl pfi dodrZeni zasad podle kapitoly 13.1. Minimalni Sitka
déliciho pasu je 1,25 m.

7.2.4 POHYB cHODCU, CYKLISTU A POMALYCH VOZIDEL

Doporucuje se omezeni pohybu chodc(, cyklistd a pomalych vozidel, avsak s prihlédnutim k existenci stavajicich
¢i nové navrzenych alternativnich komunikaci.

8. NOVOSTAVBY

Vystavba nové komunikace, zpravidla nahrazujici stdvajici, kapacitné ¢i jinak nevyhovujici komunikaci. O
novostavbu se jednd i v pfipadé, Ze je vedena v trase stavajici komunikace a vyznamnym zpldsobem méni jeji
smérové, vyskové a Sitkové parametry tak, aby byly v souladu s platnymi ptredpisy.

8.1 NAVRHOVE PRVKY

8.1.1 NAVRHOVA RYCHLOST
Navrhova rychlost ma byt v rdmci homogenizace trasy stejna jako v pfilehlych Usecich nebo vyssi.
8.1.2 DELKA ROZHLEDU

Pro silnice v usporadani 2+1 se zajistuje délka rozhledu pro zastaveni, stejné jako u smérové rozdélenych
komunikaci.

8.1.3 SMEROVE NAVRHOVE PRVKY

Osa silnice v usporadani 2+1 je obvykle navrhovana ve stfedu jizdniho pasu, pripadné déliciho pasu. Trasa silnice
v usporadani 2+1 je navrhovana dle parametri navrhové kategorie S11,5, uvedenych v €SN 73 6101. P¥i navrhu
je tfeba mit na zfeteli homogenitu trasy.

8.1.4 PRIENY SKLON, DOSTREDNY SKLON, VYSLEDNY SKLON, KLOPENi, VZESTUPNICE A SESTUPNICE

Zakladni pricny sklon je jednostranny, stfechovity sklon se navrhuje pouze v odivodnénych pfipadech.
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8.1.5 VY3KOVE NAVRHOVE PRVKY
Niveleta silnice v usporadani 2+1 se navrhuje ve stfedu jizdniho pasu, pripadné déliciho pasu.
8.1.6 ZMENSENI POCTU JizDNiCH PRUHU (STRIDANI 2+1/1+2, KONFLIKTNI STRIDAN{)

Zmenseni poctu jizdnich pruhi se pfednostné provadi v pfimé a v jednotném podélném sklonu, neprevysujicim
+4 %, viz Obr. 6.

PFi zmenSeni poctu jizdnich pruhl ve smérovych a/nebo vyskovych obloucich je tfeba zajistit v misté stfidani
rozhled minimalné na dvojnasobek délky rozhledu pro zastaveni (2*D.), zaroven je nutné dodrzet délku
zpétného rozhledu.

Zmenseni poctu jizdnich pruh v blizkosti vrcholového (vypuklého) vyskového oblouku se s ohledem na jizdu
pomalého vozidla ve stoupani/klesani provadi prednostné v usporadani 2+2 dle Obr. 7 pfi dodrzeni zasad CSN.

8.1.7 ZVETSENI POCTU JizDNiCH PRUHU (STRIDANI 2+1/1+2, NEKONFLIKTNi STRIDANI)

Zvétseni poctu jizdnich pruhl se prednostné provadi v pfimé a v jednotném podélném sklonu, viz Obr. 8.
8.2 SIRKOVE USPORADANI

8.2.1 KORUNA, JiZDNi PAS

Novostavby v uspofddani 2+1 se navrhuiji v kategorii S13,5.

PFi ndvrhu Usekd se zvétSenym poctem jizdnich pruhl se ma zohlednit niveleta trasy. Zpravidla se navrhuji 2
jizdni pruhy v jednom sméru ve stoupdani, obdobné jako zvétSeni poctu jizdnich pruhl ve stoupéni na
dvoupruhovych komunikacich.

Vzdélenost mezi stfidanimi nebo od zacatku/konce Useku k mistu stfidani se doporucduje v rozmezi 1300 - 1900
m, minimalni vzdalenost ma byt 1000 m, maximalni 2000 m.

8.2.2 PRIDATNE PRUHY
Pfidatné pruhy v kiizovatkach se fesi dle €SN 73 6102.
8.2.3 DELICi PASY

Pokud to vyZzaduje bezpecnost dopravy, Ize v délicim pdsu kategorie S13,5 navrhnout lanova, pfip. betonova
svodidla pro oddéleni protismérnych jizdnich pruhl pti dodrzeni zasad podle kapitoly 13.1. Minimalni Sifka
déliciho pasu je 1,25 m.

8.2.4 PROVOZ CYKLISTU, PESICH A POMALYCH VOZIDEL

Soucdsti navrhu novostaveb v usporadani 2+1 musi byt feSeni alternativnich komunikaci (doprovodnych
stavajicich nebo nové navrienych komunikaci, chodnikd, cyklostezek véetné obsluhy Uzemi). Pohyb pésich,
cyklistl a pomalych vozidel je moZny pouze v odlivodnénych pfipadech.
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9. ETAPIZACE

Rozlozeny zpUsob pfipravy a vystavby, kdy je komunikace navrhovana a pfipravovana jako smérové rozdélena,
v |. etapé je vSak budovana pouze jedna jeji polovina v uspofadani 2+1. S dostavbou se pak uvazuje v horizontu
20-30 let, kdy vyslednd komunikace mlze byt asymetrickd, viz Obr. 9. Vyhodou asymetrické varianty je
dostavba Il. etapy bez omezeni dopravy na realizovaném polovi¢nim profilu v usporadani 2+1 (. etapé).

K pripravé stavby se pfristupuje tak, aby byla zajisténa moZnost dostavby, zejména z hlediska vyporadani
majetkopravnich vztah pfilehlych pozemkd a musi byt zohlednéna moZnost dostavby pfi minimalnim omezeni
provozu v realizovaném polovi¢nim profilu.

Kanalizace, telematické a SOS systémy se v |. etapé zpravidla neztizuji.

9.1 NAVRHOVE PRVKY

9.1.1 NAVRHOVA RYCHLOST

Navrhova rychlost je uvaZzovana pro konecny stav, tzn. ¢tyfpruhovou sméroveé rozdélenou komunikaci (120, 100,
80 km/h); v pribéhu I. etapy se omezi nejvyssi dovolena rychlost na 90 km/h.

9.1.2 DELKA ROZHLEDU
Pro etapizaci v uspofadani 2+1 se zajistuje délka rozhledu pro zastaveni na rychlost odpovidajici cilovému stavu.
9.1.3 SMEROVE NAVRHOVE PRVKY

Osa usporadani 2+1 je totoznd s osou etapové budované ctyfpruhové komunikace, pfipadné odsazend do osy
jizdniho pasu usporadani 2+1.

Smérové oblouky odpovidaji cilovému stavu na cilovou navrhovou rychlost.

9.1.4 PRIENY SKLON, DOSTREDNY SKLON, VYSLEDNY SKLON, KLOPENi, VZESTUPNICE A SESTUPNICE

Navrh usporadani 2+1 musi umoznit bezproblémovou dostavbu cilového stavu, pficny sklon a klopeni tedy musi
vychazet z cilového stavu; zakladni pricny sklon pro I. etapu se navrhuje jako jednostranny.

9.1.5 VYSKOVE NAVRHOVE PRVKY

Niveleta odpovida vysce cilového stavu.

Vyskové oblouky a podélné sklony odpovidaji cilovému stavu na cilovou navrhovou rychlost.

9.1.6 ZMENSENIi POCTU JizDNiCH PRUHU (STRIDANI 2+1/1+2, KONFLIKTNi STRIDAN{)

Zmenseni poctu jizdnich pruhi se pfednostné provadi v pfimé a v jednotném podélném sklonu, neprevysSujicim
+4 %, viz Obr. 6.

12



METODIKA PRO NAVRHOVANI POZEMNICH KOMUNIKACI V USPORADANI 2+1 BRNO 2014

PFi zmenSeni poctu jizdnich pruh( ve smérovych a/nebo vyskovych obloucich je tfeba zajistit v misté stfidani
rozhled minimalné na dvojnasobek délky rozhledu pro zastaveni (2*D.), zaroven je nutné dodrzet délku
zpétného rozhledu.

9.1.7 ZVETSENi POCTU JizDNiCH PRUHU (STRIDANi 2+1/1+2, NEKONFLIKTNi STRIDAN{, ZVETSENi POCTU
JiZDNICH PRUHU VE STOUPANI)

Zvétseni poctu jizdnich pruhi se prfednostné provadi v pfimé a v jednotném podélném sklonu, viz Obr. 8.
9.2 SIRKOVE USPORADANI
9.2.1 KORUNA, JiZDNi PAS

Etapizace v usporaddani 2+1 se navrhuje v kategorii S13,5. Etapizace lze vyuzit pro cilovy stav D a R27,5 a R25,5.
Principem etapizace je zachovani levé nebo pravé hrany koruny cilového stavu D a R27,5 a R25,5, viz Obr. 9.

117

w

I ¥
|. etapa ,I ,I |. etapa
¥ 13,5 0,25 11,75 )
Eyznﬁ'eﬁricka' 1 ’|’|

A

I.+l. etapa Il. etapa
13,5 2,25 11,75

¥ "3 . ¥

R27.5 1 1 1 1

asymetricka

Obr. 9. Etapizace se zachovdnim levé hrany koruny

Pfi volbé etapizace (symetricka/asymetricka) je tfeba zohlednit zvétSeni poctu jizdnich pruhl ve stoupani
v cilovém stavu, mostni podpéry ve stfednim délicim pdsu cilového stavu a ostatni objekty a zafizeni na trase.

PFi ndvrhu Usekd se zvétSenym poctem jizdnich pruhl se ma zohlednit niveleta trasy. Zpravidla se navrhuji 2
jizdni pruhy v jednom sméru ve stoupani, obdobné jako zvétSeni poctu jizdnich pruhl ve stoupani na
dvoupruhovych komunikacich.

Vzdalenost mezi stfidanimi nebo od zadatku/konce Useku k mistu stfidani se doporucuje v rozmezi 1300 - 1900
m, minimalni vzdalenost ma byt 1000 m, maximalni 2000 m.

9.2.2 PRIDATNE PRUHY

Pfidatné pruhy v kiizovatkach se fesi dle €SN 73 6102 a v souladu s cilovym stavem.

9.2.3 DELICIi PAS

Pti etapizaci se délici pasy se svodidly nenavrhuiji.
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9.2.4 POHYB PESICH, CYKLISTO A POMALYCH VOZIDEL
Pohyb pésich, cyklistd a pomalych vozidel se nepfipousti.

10. ZEMNIi TELESO

Navrhuje se dle pfisluénych €SN. U modernizaci je vyhodné minimalizovat zasahy do stavajiciho zemniho télesa.

11. KRIZOVATKY, KRIZENI, SIEZDY

11.1 KRIZOVATKY

Kfizovatky se navrhuji podle €SN 73 6102. Prostoru kfiZovatek Ize vyuzit ke stfidani 2+1/1+2.

11.1.1 MODERNIZACE

Pro silnice v usporadani 2+1, zejména pokud jsou zarazeny do sité E, se prednostné navrhuji mimourovinové
kfizovatky s nejmensi vzajemnou vzdalenosti 2,0 km.

Urovriové kiizovatky jsou pfipustné v od@ivodnénych pripadech, pokud kapacitni vypocet a bezpeénostni
posouzeni prokaze vhodnost takového reseni a vzajemna vzdalenost nema byt mensi nez nejmensi dovolena
vzajemna vzdalenost k¥izovatek dle €SN 73 6101. V pfipadé navrhu Uroviiové kfizovatky je tieba v prilehlych
Usecich provést snizeni poctu jizdnich pruh na usporadani 1+1 doplnéné o odbocovaci a pfipojovaci pruhy
napf. Obr. 10. Doporucenym typem jsou kfizovatky stykové, doplnéné odbocovacimi a pfipojovacimi pruhy.
Prisecné kriZzovatky jsou méné vhodné. Okruzni kfizovatky nejsou vhodné z diivodu homogenity tahu.

Obr. 10. Priklad stykové kriZovatky
11.1.2 NOVOSTAVBA

Pro silnice v usporadani 2+1, zejména pokud jsou zarazeny do sité E, se prednostné navrhuji mimourovinové
kfizovatky s nejmensi vzajemnou vzdalenosti 2,5 km.

11.1.3 ETAPIZACE

V rdmci etapizace se navrhuji vyhradné mimourovnové kfizovatky pri respektovani cilového stavu.
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11.2 KRIZENI

K¥izeni v usporadani 2+1 se provadi jako mimourovriové.

PFi modernizacich, kde dochazi k uroviiovému kfizeni s zZelezni¢ni nebo tramvajovou drahou, se o odstranéni
urovnového krizeni rozhodne na zakladé mistnich podminek po projednani s Urady statni spravy ve vécech
dopravy.

PF¥i kfiZeni turistické, cykloturistické nebo obdobné trasy/komunikace se pres uspofadani 2+1 nesmi navrhovat
prechody pro chodce ani mista pro prechazeni. V usporadani 1+1, pfip. v kfiZovatce mohou byt v odlvodnénych
pfipadech navrzeny prechody pro chodce a mista prechazeni (napf. mezi zastdvkami hromadné dopravy).

11.3 SIEZDY

Sjezdy k sousednim nemovitostem se nezfizuji, pfipustné jsou pouze sjezdy slouzici SUS. U modernizaci je
pfipustné v odlvodnénych pripadech ponechat stavajici Upravu beze zmény, je vSak tfeba dodatecnymi
opatienimi zajistit stejnou nebo vy3si Uroven bezpecnosti.

12. OBJEKTY

12.1 MOSTY

Navrhuji se dle €SN 73 6201. U modernizaci je v od@ivodnénych pfipadech (historickd pamatka, dlouhd estakada)
pfipustné ponechat stavajici Upravu beze zmény (1+1).

V pfipadé etapizace je tfeba provést ekonomicky rozbor a stanovit optimaini zplsob vystavby mostnich objektl
na hlavni trase. Na zakladé téchto posouzeni se buduje pouze most pro jeden jizdni pas na cilovy stav (uZivany
v usporadani 1+1) nebo rozsifeny na usporadani 2+1.

Mosty pres etapové budovanou délnici nebo rychlostni silnici se buduji v plném profilu na cilovy stav.

12.2 TUNELY

Navrhuji se dle CSN 73 7507 a zvlastnich predpist. Prijezdny profil tunelu se prednostné navrhuje ve stejném
usporadani jako cela trasa.

Na etapové budované pozemni komunikaci se zpravidla buduje tunelova trouba pro jeden jizdni pas na cilovy
stav.

Stfidani 2+1/1+42 v tunelu neni pFipustné.

12.3 OSTATNi OBJEKTY

Na etapové budované pozemni komunikaci se zarubni a opérné zdi, galerie stejné jako ostatni stavby navrhuji
se zfetelem na cilovy stav.

V pripadé modernizaci je pripustné ponechat pavodni stav, pokud by si Uprava vyZzadala nepfimérené naklady.
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13. VYBAVENI SILNIC V USPORADANI 2+1

13.1 BEZPECNOSTNI ZARIZENI

Vodici a zachytnd bezpecnostni zafizeni se navrhuji obdobné jako u dvoupruhovych komunikaci.

Pokud to vyZaduje bezpecnost dopravy, Ize v délicim pasu kategorie S13,5 navrhnout lanova, pfip. betonova
svodidla pro oddéleni protismérnych jizdnich pruha.

PFi navrhu svodidel v délicim pasu ma byt provedeno hodnoceni provozné-ekonomické efektivnosti v porovnani
s variantou trasy ve Ctyfpruhovém usporadani s Vn = 120 (100) km/h a ma se zohlednit ztizeny pfistup vozidel
vsech slozek integrovaného zachranného systému (IZS).

V pripadé navrhu svodidel v délicim pasu je nutné:

e navrhnout minimalni Sitku zpevnéni pro jeden jizdni pas 5,5 m

e  zajistit délky rozhledu pro zastaveni ve viech jizdnich pruzich

e rozsirit délici pas (d) tak, aby jeho Sitka odpovidala pouZitému typu zadrzného systému (viz Obr. 11)
e  zajistit prejezdy déliciho pasu (viz Obr. 14)

e vyfesit odvodnéni komunikace i s ohledem na zimni udrzbu

JiZDNI PRUH ‘ DELICI PAS ‘ JiZDNI PRUH JiZDNi PRUH DELICI PAS ‘ JiZDNI PRUH
14.75
3.25 1.25 3.50 3.25 min. 1.25 3.50

0.50 0.25 0.50 0.50 min. 0.25 0.50
A [P

Lanové svodidlo

V4 Vodici gara V4 Vodici ¢ara
i § 250 mm §.250 mm \

Obr. 11. Umisténi svodidla v délicim pdsu

Betonové svodidlo

V4 Vodici ¢ara
f §.250 mm

V4 Vodici ¢ara
§.250 mm \

V pripadé, kdy je pro oddéleni protismérnych jizdnich pruhli pouZito svodidlo v délicim pdsu, zména polohy
svodidla se provadi linearné v délce dopravniho stinu bez nabéh( dle Obr. 12 a Obr. 13.

60 } 120-180 60

Obr. 12. Zména polohy svodidla v misté zmenseni poctu jizdnich pruhi

35 min. 30 35

Obr. 13. Zména polohy svodidla v misté zvétseni poctu jizdnich pruhi
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Svodidlo v délicim pasu musi byt preruseno prejezdy déliciho pasu ve vzajemnych vzdalenostech 3 az 5 km.
Maximalni délka nepreruseného svodidla v délicim pasu je 5 km. Prejezdy se obvykle navrhuji v mistech zvétseni
podtu jizdnich pruh(, délka stinu je pak 120 m viz Obr. 14. Pro zamezeni otaceni vozidel verejné dopravy do
protisméru se prejezdy linearné prehradi rozebiratelnymi svodidly.

35 50 35

Obr. 14. Priklad prejezdu déliciho pdsu
13.2 DOPRAVNI ZNACENI

13.2.1 VODOROVNE DOPRAVNIi ZNACENi

Podélné a vodici ¢ary se navrhuji podle Obr. 15 a Obr. 16.

NZ.Z V| " ; " " . ; v| ZPEV. |NZ
‘KR‘LZ(P_ JiZDNI PRUH JIZDNi PRUH JIZDNi PRUH H KRAJ. ‘KR{
, 13.50 )
0.75 " 7.25 5.25 ] 1.50
f T
0.25/050 2x0.25 3.50 3.25 3.50 0.25 150  0.50 1.00
1 1 T
V1b Podélna dvojita cara N\ 3x0.25
V4 Vodici séra — souvisla, §. 3x250 mm A\ V4 Vodici ¢ara
& 250mm |1\ V2a Podélna ¢ara —

/8250 mm

pferusovana, §. 125 ﬁ\m
\

Obr. 15. Pricné usporadadni kategorie S13,5

NZ.Z V| : " : . : " VIZ |NZ|
KRKP! JIZDNI PRUH JIZDNI PRUH JIZDNI PRUH Pk KR!
11.50
0.75 6.75 . 375 . 1.50
0.25|0.50 2x0.25 325 3.00 325 2x025 _ D.50 100
V1b Podélna dvojita ¢ara — 3x0.125
L souvisla, §. 3x125 mm 17 p—
V4 Vodici ¢ara — — V4 Vodici ¢ara
§.250 mm [] V2a Podélna ¢ara — §. 250 mm
pferusovana, §. 125 mm j

Obr. 16. Pricné usporadadni kategorie S11,5

Dopravni stiny v mistech stfidani 2+1/1+2 se provadi podle Obr. 6, Obr. 7 a Obr. 8.
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13.2.2 SvVISLE DOPRAVNi ZNACKY

Navrhuji se dle zvlastnich predpisl obdobné jako znaceni mist zvétSeni/zmenseni poctu jizdnich pruhd s
uvedenim vzdalenosti po misto zvétSeni/zmenseni poctu jizdnich pruhd ve vzdalenosti 200 m, pfip. i 500 m
podle Obr. 17. Dopravni znacky mohou byt osazeny i vstficné, po obou stranach komunikace.

-— -—
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Obr. 17. Dopravni znac¢eni zmensSeni poctu jizdnich pruhd

V misté zvétseni poctu jizdnich pruhi se doporucuje osazeni dopravni znacky s dodatkovou tabulkou informujici
fidi¢e o vzdalenosti k opétovnému snizeni poctu jizdnich pruhd, viz Obr. 18.
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Obr. 18. Dopravni znaceni zvétseni poctu jizdnich pruhi

V Useku se dvéma jizdnimi pruhy v jednom sméru se u kategorie S11,5 osazuje dopravni znacka IP21 Omezeni
v levém jizdnim pruhu - zdkaz vjezdu nakladnich automobil (B4) s dodatkovou tabulkou informujici o délce

useku viz Obr. 19. Tato dopravni znacka pak nahrazuje znacku IP16 v Obr. 18.

Obr. 19. Omezeni v jizdnim pruhu

Pted Urovriovou krizovatkou musi byt sniZzen pocet jizdnich pruhd na uspotradani 1+1 podle Obr. 20.
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Obr. 20. Zmenseni poctu jizdnich pruht pred kfiZovatkou
Dopravni znaceni zdlivu pro nouzové zastaveni vozidla se provadi podle Obr. 21.
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Obr. 21. Dopravni znaceni zdlivu pro nouzové zastaveni vozidla

V mistech, kde dochazi k ¢astym dopravnim nehodam (modernizace), pfip. v mistech kde vedeni trasy umoziiuje
vysokou rychlost vozidel (modernizace, novostavba, etapizace) je mozné pro zvySeni bezpecnosti dopravy
navrhnout pro oddéleni protismérnych jizdnich pruhl vodici desky stfedové Z5d, balisety aj., které se osazuji
podle Obr. 22.
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Obr. 22. Oddeéleni protismérnych jizdnich pruhi pomoci vodicich desek, baliset aj.

Pro zvyraznéni zmenseni poctu jizdnich pruhi Ize v prostoru dopravniho stinu a jeho blizkosti osadit vodici desky
stfedové Z5d, balisety aj., podle Obr. 23.
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Obr. 23. Ndvrh vodicich desek, balisetd aj. v misté zmenseni poctu jizdnich pruhd
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13.3 ZALIV PRO NOUZOVE ZASTAVENI| VOZIDLA

Zaliv pro nouzové zastaveni vozidla se navrhuje na strané sméru, pro ktery je vyhrazen jeden jizdni pruh a pouze
v pfipadech, kdy je Sitka zpevnéné krajnice (cz2) mensinez 1,5 m, viz Obr. 21. U modernizace $11,5 na uspofadani
2+1 pouze dopravnim znacenim bez stavebnich Uprav se zalivy nezfizuiji.

Zaliv se umistuje za vodici prouZek vpravo od pribézného jizdniho pruhu. Délka zélivu pro nouzové zastaveni
vozidla je zpravidla 30 m, délka vyrazovaciho a zarazovaciho Useku 10 m a Sitka 3,5 m od vnéjsi hrany vodiciho
prouzku. Na vnéjsi strané zalivu pro nouzové zastaveni vozidla se navrhuje nezpevnéna krajnice sitky 0,5 m.

Zalivy se navrhuji v nejvétsi vzajemné vzdalenosti 500 m.

13.4 OCHRANA PROTI VSTUPU ZVERE

Ochrana proti vstupu zvére se zfizuje v mistech jejiho ¢astého vyskytu; druh a rozsah se navrhuje dle mistnich
podminek.

14. OBSLUZNA ZARIZENI

Navrhuji se dle zvlastnich predpist.
14.1 AUTOBUSOVE ZASTAVKY
U novostaveb a etapizaci se zpravidla nezfizuji. Stavajici zastavky u modernizovanych komunikaci musi byt

navrzeny v zastavkovém zalivu a komunikace v jejich okoli musi byt upravena na usporadani 1+1; podminkou je
existence nebo dobudovani komunikaci pro pohyb pésich.

14.2 CSPHM, PARKOVISTE, ODPOCIVKY

Navrhuji se dle zvlastnich predpist. Pfipojeni téchto zafizeni je feSeno pomoci pfidatnych pruhd, levé odboceni
(na vjezdu ani vyjezdu) se nepfipousti.
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